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Кабинет министров Латвийской Республики

3 августа 2010 года
Правила №. 724
Рига
(прот. №. 40 §15)

Правила технической эксплуатации железной дороги
Изданы в соответствии с п.10 раздела 1
Закона о железной дороге 
1. Общие вопросы

1. Правила определяют основные требования технической эксплуатации железной дороги. 
2. Термины, применяемые в правилах:
2.1. запрещающий сигнал – сигнал, запрещающий железнодорожное сообщение; 
2.2. разрешающий сигнал – сигнал, разрешающий железнодорожное сообщение; 
2.3. блок-участок – часть пути перегона, оборудованного системой автоблокировки, сигнальные устройства которой запрещают подвижному составу заехать на эту часть пути, если на ней находится другой подвижной состав; 
2.4. тормозной путь – расстояние, проходимое подвижным составом за время с момента приведения в действие тормозов до полной остановки; 
2.5. габарит приближения строений – контур минимального допустимого расстояния до оси пути, ближе которого не должны находиться никакие части сооружений и устройств, за исключением устройств, предназначенных для непосредственного взаимодействия с подвижным составом; 
2.6. полезная длина пути – часть пути, ограниченная предельными столбиками, светофорами или изолированными стыками (а для тупика -  также тупиковой призмой), на которой можно разместить подвижной состав, не препятствуя нормальному движению по соседнему пути; 
2.7. путевой пост – раздельный пункт, не имеющий путевого развития; 
2.8. путь – железнодорожный рельсовый путь;
2.9. централизованная стрелка – стрелка, остряки которой (а при наличии крестовины с подвижным сердечником и сердечник) переводятся устройствами, управляемыми с одного центрального устройства управления;
2.10. служебное торможение – торможение для плавного снижения скорости или остановки подвижного состава в заранее предусмотренном месте;
2.11. железнодорожное сообщение – движение поездов и маневры;
2.12. главный путь – путь перегона, а также путь станции, являющийся непосредственным продолжением пути прилегающего к станции перегона;
2.13. участок – территориальная совокупность функционально связанных станций и путей перегонов;
2.14. кондуктор – контролер – работник перевозчика, который продает, проверяет билеты в пассажирском поезде, а так же обеспечивает комфорт и безопасность пассажиров;
2.15. локомотивная бригада  – назначенный для управления одним тяговым средством водитель тягового средства (машинист) или группа специалистов железной дороги;
2.16. маневры – передвижение подвижного состава с тяговыми средствами или без них для формирования и расформирования поезда, передвижения подвижного состава на местах погрузки, выгрузки, ремонта и обслуживания или отстоя, а также передвижение по путям отдельных тяговых средств;
2.17. маршрут – определенное положение стрелок для приема или отправления поездов, или производства маневров;
2.18. малодеятельный участок – участок инфраструктуры железной дороги регионального значения 3-ей категории;
2.19. нецентрализованная стрелка – стрелка, остряки которой переводят переводным устройством, расположенным непосредственно у стрелки;
2.20. неправильный путь – путь двухпутного перегона, на котором направление движения отправляемого поезда не соответствует нормально установленному для этого пути направлению движения;
2.21. вспомогательный локомотив – тяговое средство, используемое для оказания помощи другому поезду, чтобы он мог освободить перегон;
2.22. правильный путь – путь двухпутного перегона, на котором направление движения отправляемого поезда соответствует нормально установленному для этого пути направлению движения;
2.23. взрез стрелки – механическое отжатие колесом остряка стрелки или подвижного сердечника крестовины в случае пошерстного движении подвижного состава по неготовому маршруту; 
2.24. экстренное торможение – торможение в непредвиденных заранее случаях, при необходимости немедленной остановки подвижного состава; 
2.25. остановочный пункт – место остановки поезда, не имеющее путевого развития и предназначенное только для посадки и высадки пассажиров;
2.26. железная дорога широкой колеи – железная дорога с шириной колеи 1520 мм и 1524 мм;
2.27. перегон – путь между двумя соседними станциями;
2.28. колесная пара – несущие нагрузку колеса подвижного состава конструкционно соединенные между собой общей осью;
2.29. сигнал – видимый или звуковой знак, при помощи которого передается определенное распоряжение или указание, являющиеся обязательным для работников железной дороги и других лиц, находящихся в земляной полосе отвода железной дороги или непосредственно участвующих в железнодорожном сообщении;
2.30. станция – совокупность объектов инфраструктуры железной дороги, занимающих определенную часть земляной полосы отвода железной дороги и обеспечивающих выполнение железнодорожных перевозочных операций;
2.31. узкоколейная железная дорога – железная дорога с шириной колеи 750 мм; 
2.32. техническо-распорядительный акт – документ, в котором управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает порядок безопасного железнодорожного сообщения на станции, порядок использования станционных технических устройств и требования охраны труда; 
2.33. телефонограмма – устное сообщение, предаваемое используя телефонную или радиосвязь;
2.34. местная инструкция – документ, в котором управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает порядок безопасного железнодорожного сообщения на инфраструктуре железной дороги частного пользования, порядок использования ее технических устройств и требования охраны труда;
2.35. кондуктор поезда – специалист железной дороги, производящий упомянутые в этих правилах функции по руководству движением поездов, формированию поездов и маневровой работой;
2.36. движение поездов – движение сформированных и сцепленных вагонов или другого подвижного состава (которому присвоен номер поезда и который оборудован сигнальными устройствами поезда) с одним или несколькими тяговыми средствами.
3. Сооружения и устройства, а также подвижной состав, обеспечивая техническую эксплуатацию железной дороги широкой колеи, соответствуют габаритам приближения строений и подвижного состава, в соответствии со стандартом LVS 282:2005 “Железнодорожные габариты приближения строений и подвижного состава”.
4. Измерительные средства, которыми измеряют параметры, указанные в правилах, устройства электрической защиты железной дороги,  противопожарные средства, пожарную сигнализацию и устройства автоматики, манометры тяговых средств, предохранительные клапаны, воздушные резервуары, а также паровые котлы паровозов проверяют порядком, предусмотренным в нормативных актах по верификации и калибровке. 
5. Управляющий инфраструктурой железной дороги общего пользования обеспечивает перевозчику возможность ознакомиться с составляемыми в случаях, предусмотренными данными правилами, документами о местных условиях и особом порядке использования железнодорожной инфраструктуры.
6. Упомянутые в правилах требования не применяют к машинам и механизмам, передвигающимся по рельсам, но не принимающим участия в железнодорожном сообщении.
2. Путь
2.1. Общие требования 
7. Путь соответствует требованиям, установленным для пути соответствующей категории.
8. Путь, тип и состояние рельсов и стрелок соответствует условиям эксплуатации – интенсивности грузовых перевозок, осевым нагрузкам подвижного состава и скорости движения поездов.
9. Путь содержат в соответствии со схемами плана и профиля участка.
10. Расстояние между осями смежных путей узкой и широкой колеи не должно быть менее 4700 мм.
11. Если расстояние между осями смежных путей не отвечает требованиям этих правил, то до переустройства (реконструкции) линий  можно сохранить существующие расстояния.
12. Горизонтальные расстояния в кривых между осями смежных путей и между осью пути и габаритом приближения строений на перегоне, а также на станции определяют в соответствии со стандартами и техническими правилами.
13. Примыкание соединительного пути и подъездного пути к главному пути на перегоне и станции оборудуют охранным устройством -  предохранительным тупиком, охранной стрелкой, сбрасывающей стрелкой или сбрасывающими остряками.  
14. Путь, примыкающий к станции или перегону, на котором предусмотрена стоянка подвижного состава без тягового средства, оборудуют охранным устройством -  предохранительным тупиком, охранной стрелкой, сбрасывающей стрелкой, сбрасывающими остряками или сбрасывающими башмаками для предотвращения угрозы самопроизвольного ухода подвижного состава в направлении станции или перегона, если он: 
14.1. имеет уклон в сторону станции или перегона; 
14.2. имеет подъем в сторону станции или перегона менее чем 1,5 мм/м; 
14.3. расположен на горизонтальной площадке. 

15. Вновь уложенное пересечение путей на станции и стрелочный перевод на станции или перегоне включают в зависимость. При невозможности включения в зависимость такой стрелки, ее принимают в эксплуатацию, установив порядок, каким управляющий инфраструктурой железной дороги осматривает и проверяет такую стрелку и закрепляет ее остряки. 
16. Перед остряками противошерстной стрелки на главном пути устанавливают отбойный брус. Отбойный брус можно не устанавливать, если тяги стрелки находятся в металлических желобах, закрытых  крышкой. 
17. Нормальным положением стрелок, расположенных на главных и приемо-отправочных путях, а также охранных, является: 
17.1. для входных стрелок на главных путях станций однопутного участка – в направлении с каждого конца станции на разные пути; 
17.2. для входных стрелок на главных путях станций двухпутного участка – в направлении по соответствующим главным путям; 
17.3. для остальных стрелок на главных путях перегонов и станций (за исключением стрелок, ведущих в предохранительные и улавливающие тупики) – в направлении по соответствующим главным путям;
17.4. для стрелок, ведущих в предохранительные и улавливающие тупики – в направлении в эти тупики; 
17.5. на станциях малодеятельных участков, с размерами движения пассажирских и грузовых поездов по графику движения поездов в сумме не более 8 пар в сутки, нормальное положение входных стрелок на главных путях однопутного участка может быть на один и тот же путь.
18. Нецентрализованную стрелку оборудуют стрелочным указателем. Если это технически невозможно, обеспечивают освещение стрелки. 
19. Стрелку, включенную в электрическую централизацию, стрелочным указателем не оборудуют. Перевод таких стрелок в нормальное положение не обязателен (за исключением сбрасывающих стрелок и стрелок, ведущих в предохранительные и улавливающие тупики). 
20. Контрольными стрелочными замками оборудуют нецентрализованную стрелку, которая:
20.1. расположена на главном, приемо-отправочном пути; 
20.2. является охранной; 
20.3. ведет на путь, выделенный для стоянки вагонов с взрывчатыми материалами;
20.4. ведет на путь, выделенный для стоянки восстановительных и пожарных поездов, а также для отстоя вагонов-дефектоскопов, путеизмерительных вагонов и путевых машин; 
20.5. ведет в предохранительный или улавливающий тупик.
21. Если на станции нецентрализованная стрелка не видна со стрелочного поста, стрелку оборудуют контрольными замками, ключи от которых вставляют в исполнительный аппарат ключевой зависимости, а если нет ключевой зависимости, эти ключи хранятся у дежурного по станции.
22. Остряки стрелки и подвижной сердечник крестовины (кроме стрелок расположенных на горочных и сортировочных путях) оборудуют приспособлениями для запирания их навесными замками. Это приспособление обеспечивает плотное прилегание остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику. 
23. Стрелочный перевод с гибкими остряками, уложенными в кривой и подвижной сердечник крестовины оборудуют наружными замыкателями.
24. На станции с немаршрутизированными маневровыми передвижениями наружные замыкатели подвижного сердечника крестовины дополняют устройством, обеспечивающим на устройстве управления дежурного по станции контроль индикации, если при следовании в пошерстном направлении направление движения подвижного состава не соответствует положению подвижного сердечника крестовины.
25. Нормальное положение стрелки указывают на станинах нецентрализованных стрелок или на кожухе привода стрелки электрической централизации. 
26. У главного пути устанавливают путевые знаки – постоянные указатели протяженности железнодорожных линий, километров, пикетов. 
27. Путевые знаки устанавливают с правой стороны по направлению возрастания числа километров длины железнодорожной линии. На электрифицированном участке путевые знаки разрешается устанавливать на опорах контактной сети, кроме опор, на которых установлены светофорные головки, комплектные трансформаторные подстанции, разъединители и разрядники контактной сети. 
28. Инструментальная проверка пути производится: 
28.1. перегона не реже одного раза в 30 лет; 
28.2. сортировочного, горочного и вытяжного пути – не реже одного раза в 5 лет;
28.3. других путей не реже одного раза в 20 лет.
29. Пересечение линий электропередачи, связи, нефтепровода, газопровода, водопровода и других наземных и подземных сооружений и с инфраструктурой железной дороги допускается в соответствии с техническими правилами управляющего инфраструктурой железной дороги. В этих правилах предусматривают предохранительные устройства или мероприятия, обеспечивающие бесперебойную и безопасную эксплуатацию железной дороги. 
2.2. Путь широкой колеи 
30. Ширина земляного полотна поверху на прямых участках пути широкой колеи –  не менее 5500 мм на однопутной линии и не менее 9600 мм на двухпутной линии.
31. При строительстве или реконструкции пути 1-ой и 2-ой категорий широкой колеи обеспечивают ширину верхней части земляного полотна поверху на однопутной линии не менее 6600 мм на однопутной линии и не менее 10700 мм на двухпутной линии.  
32. Минимальная ширина обочины земляного полотна поверху пути широкой колеи 400 мм с каждой стороны пути.  
33. На кривых участках пути широкой колеи радиусом менее 2000 м земляное полотно уширяют согласно техническим требованиям.
34. Расстояние между осями путей широкой колеи двухпутных линий на прямых участках пути не менее – 4100 мм.
35. Расстояние между осями смежных путей широкой колеи на станции на прямых участках пути – не менее 4800 мм, на второстепенных путях и путях грузовых дворов – не менее 4500 мм.
36. Если главные пути широкой колеи на станции являются крайними, расстояние между их осями – не менее 4100 мм.
37. Расстояние между осями путей широкой колеи, предназначенных для непосредственной перегрузки грузов из вагона в вагон – не  менее 3600 мм. 
38. Полезная длина предохранительного тупика пути широкой колеи – не менее 50 м.
39. Нормы содержания ширины колеи, измеряемой между внутренними гранями головок рельсов на уровне 13 мм ниже поверхности катания головки рельса, для пути широкой колеи определены в  приложении №1 настоящих правил.
40. Запрещается эксплуатировать пути широкой колеи, ширина колеи которых более 1548 мм и менее 1512 мм, и пути на железобетонных шпалах, изготовленных до 1996 года – менее 1509 мм.
41. Верх головок рельсов на прямых участках пути широкой колеи на всем протяжении содержат в одном уровне или одну рельсовую нить на 6 мм выше другой.
42. Возвышение наружной нити на кривых участках пути широкой колеи определяют в зависимости от радиуса кривой и скорости движения. Это возвышение не должно превышать 150 мм.
43. Стрелочные переводы широкой колеи имеют крестовины следующих марок: 
43.1. на главных и путях приема и отправления пассажирских поездов:
43.1.1. не круче 1/11;
43.1.2. перекрестные переводы и одиночные, являющиеся продолжением перекрестных – не круче 1/9; 
43.1.3. стрелочные переводы, по которым пассажирские поезда проходят только по прямому пути перевода, могут иметь крестовину марки 1/9;
43.1.4. до реконструкции пути не круче 1/9. Разрешено движение пассажирских поездов также по боковому направлению;
43.2. на путях приема и отправления грузовых поездов не круче 1/9 и симметричные стрелки не круче 1/6;
43.3. на прочих путях не круче 1/9 и симметричные стрелки не круче 1/4,5.
44. Централизованные стрелки на главных и приемо-отправочных путях широкой колеи, у которых имеются гибкие остряки и марки крестовины не круче 1/11, при скорости движения поездов 100 км/ч и более оборудуют дополнительными устройствами, контролирующими положение остряков. 
45. Запрещается эксплуатировать стрелочный перевод и пересечение путей широкой колеи, у которых имеется хотя бы одна из следующих неисправностей: 
45.1. разъединение остряков стрелки и подвижного сердечника крестовины с тягами; 
45.2. остряк отстает от рамного рельса или подвижной сердечник крестовины от усовика на 4 мм и более (неприлегание остряка и сердечника, измеряется против первой тяги стрелки; если крепление тяги  подвижного сердечника острой крестовины находится перед острием сердечника крестовины – в острие сердечника крестовины; 
45.3. выкрашивание остряка или подвижного сердечника крестовины, при котором создается опасность набегания гребня на рельс;
45.4. выкрашивание остряка или подвижного сердечника крестовины длиной: 
45.4.1. на главном пути – 200 мм и более;
45.4.2. на приемо-отправочном пути – 300 мм и более;
45.4.3. на прочих путях – 400 мм и более;
45.5. понижение остряка против рамного рельса или подвижного сердечника против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка или подвижного сердечника поверху 50 мм и более; 
45.6. расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 1472 мм;
45.7. расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 1435 мм; 
45.8. излом остряка или рамного рельса, излом крестовины (сердечника, усовика) или контррельса; 
45.9. разрыв контррельсового болта (в одноболтовом вкладыше) или обоих болтов (в двухболтовом вкладыше).
46. При строительстве или реконструкции главного пути широкой колеи эпюра шпал на 1 км: 
46.1. на прямом участке и в кривой радиусом 1200 м  и более –  не менее 1840; 
46.2. в кривой радиусом до 1200 м – не менее 2000.
47. До перестройки главного пути широкой колеи эпюра шпал не менее 1600 шпал на 1 км. 
48. На пути широкой колеи минимальная ширина желоба между внутренней гранью рельса и покрытием автодороги или перехода – 75 мм, максимальный – 110  мм. Минимальная глубина такого желоба – 45  мм.
49. На пути широкой колеи путевой знак устанавливают на расстоянии не менее 3100 мм от оси крайнего пути.
2.3. Узкоколейный путь 
50. Расстояние между осями узкоколейных путей двухпутных линий на прямых участках пути – не менее 3000 мм.  
51. Расстояние между осями смежных узкоколейных путей на станциях на прямых участках пути – не менее 4000 мм, на второстепенных путях и путях грузовых дворов,  соответственно не менее 3600 мм и 4100 мм. 
52. Полезная длина предохранительного тупика узкоколейного пути 25 м. 
53. Ширина земляного полотна поверху на прямых участках узкоколейного пути не менее 3200 мм на однопутной линии и не менее 6200 мм на двухпутной линии.  
54. Минимальная ширина обочины земляного полотна поверху узкоколейного пути 200 мм с каждой стороны пути. 
55. На кривых участках узкоколейного пути радиусом менее 300 м земляное полотно уширяют согласно техническим требованиям. 
56.  Ширина колеи узкоколейного пути, измеряемая между внутренними гранями головок рельсов на уровне 7 мм ниже поверхности катания головки рельса, с допускаемыми отклонениями по уширению 4 мм и по сужению 2 мм: 
56.1. на прямых участках пути и в кривых радиусом от 300 м – 750 мм; 
56.2. в кривых радиусом от 201 м до 299 м – 755 мм; 
56.3. в кривых радиусом от 100 м до 200 м – 760 мм; 
56.4. в кривых радиусом менее 100 м – 764 мм. 
57. Запрещается эксплуатировать узкоколейный путь, ширина колеи которого более 768 мм и менее 748 мм.  
58. Верх головок рельсов на прямых участках узкоколейного пути на всем протяжении содержат или в одном уровне или одну рельсовую нить на 3 мм выше другой. 
59. Возвышение наружной нити на кривых участках узкоколейного пути определяют в зависимости от радиуса кривой и скорости железнодорожного сообщения. Это возвышение не должно превышать 60 мм. 
60. Узкоколейные стрелочные переводы имеют крестовины следующих марок:  
60.1. на главных и путях приема и отправления пассажирских поездов не круче 1/8; 
60.2. на прочих путях не круче 1/5.
61. Запрещается эксплуатировать узкоколейные стрелочные переводы и пересечение путей, у которых имеется хотя бы одна из следующих неисправностей:
61.1. разъединение остряков стрелки и подвижного сердечника крестовины с тягами; 
61.2. остряк отстает от рамного рельса или подвижной сердечник крестовины от усовика на 3 мм и более (неприлегание остряка и сердечника измеряется против первой тяги; если крепление тяги  подвижного сердечника острой крестовины находится перед острием сердечника крестовины – в острие сердечника крестовины; 
61.3. выкрашивание остряка или подвижного сердечника крестовины, при котором создается опасность набегания гребня на рельс; 
61.4. выкрашивание остряка или подвижного сердечника крестовины длиной: 
61.4.1. на главных путях  – 125 мм и более; 
61.4.2. на прочих путях – 150 мм и более; 
61.5. понижение остряка против рамного рельса или подвижного сердечника против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где начинается вертикальная острожка головки остряка; 
61.6. расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 716 мм; 
61.7. расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 680 мм; 
61.8. излом остряка или рамного рельса и излом крестовины (сердечника, усовика) или контррельса; 
61.9. разрыв контррельсового болта (в одноболтовом вкладыше) или обоих болтов (в двухболтовом вкладыше).
62. Запрещается эксплуатировать узкоколейный стрелочный перевод и пересечение путей:
62.1. если имеется вертикальный износ рамного рельса из рельсов типа 19 кг на 1 м и легче: 
62.1.1. на главном пути –  более 4 мм; 
62.1.2. на приемо-отправочном пути – более 5 мм; 
62.1.3. на прочих путях – более 6 мм; 
62.2. если имеется вертикальный износ сердечника крестовины из рельсов типа 19 кг на 1 м и легче, вместе где ширина сечения сердечника 40 мм:
62.2.1.  на главном и приемо-отправочном пути –  более 4 мм; 
62.2.2.  на прочих путях – более 5 мм; 
62.3. если имеется вертикальный износ рамного рельса из рельсов типа 24 кг на 1 м и тяжелее:
62.3.1. на главном пути –  более 6 мм; 
62.3.2. на приемо-отправочном пути – более 7 мм; 
62.3.3. на прочих путях – более 8 мм.
63. Эпюра шпал узкоколейного пути – не менее 1320 шпал на 1 км. 
64. На узкоколейном пути путевой знак устанавливают на расстоянии не менее 2000 мм от оси крайнего пути. 
65. На узкоколейном пути минимальная ширина желоба между внутренней гранью рельса и покрытием автодороги или перехода – 60 мм, максимальный – 80  мм. Минимальная глубина такого желоба – 35  мм. 
3. Сигналы
3.1. Общие требования
66. Сигналы обеспечивают безопасность железнодорожного сообщения, а также четкую организацию движения поездов и маневровой работы.
67. Схемы расстановки постоянных (стационарных) сигнальных устройств, а также таблицы взаимозависимости стрелок, сигналов и маршрутов на станциях разрабатывает управляющий инфраструктурой железной дороги. Нормальное положение стрелок в таблицах взаимозависимости указывают знаком плюс (+).
68. За ясное восприятие сигналов сигнальных устройств ответственен управляющий инфраструктурой железной дороги, перевозчик или пользователь подвижным составом, в чьем ведении находится сигнальное устройство. 
69. Вблизи инфраструктуры железной дороги запрещается устанавливать предметы, которые могут быть восприняты как сигналы, или мешать правильному восприятию сигналов. 
3.2. Видимые сигналы 
70. Значение распоряжения или указания сигнала зависит от цвета, вида, положения и числа сигнальных показаний видимого сигнала. 
71. В сигнализации применяют следующие основные сигнальные цвета: 
71.1. зеленый - разрешающий движение поездов с установленной скоростью; 
71.2. желтый - разрешающий движение с готовностью остановиться; 
71.3. красный - требующий остановиться;
71.4. лунно-белый - разрешающий маневры;
71.5. синий - запрещающий маневры.
72. Для подачи видимых сигналов применяют следующие сигнальные устройства:
72.1. светофоры;
72.2. сигнальные фонари;
72.3. сигнальные флажки;
72.4. сигнальные указатели;
72.5. сигнальные знаки. 

73. Для подачи видимых сигналов используют следующие переносные сигнальные устройства:
73.1. сигнальные знаки прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны красного, а с другой – белого цвета;
73.2. квадратные сигнальные знаки желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета);
73.3. красный огонь сигнального фонаря на шесте;
73.4. красные сигнальные флажки на шесте. 
74. Видимые сигналы подразделяют на:
74.1. дневные сигналы – подаются в светлое время суток (днем). Для подачи этих сигналов используют: сигнальные знаки, сигнальные флажки  и сигнальные указатели; 
74.2. ночные сигналы - подаются в темное время суток (ночью). Для подачи этих сигналов используют: огни установленного цвета в ручных и поездных сигнальных фонарях, сигнальных фонарях на шестах и сигнальных указателях;
74.3. круглосуточные сигналы - подаются одинаково как днем, так и ночью. Для подачи этих сигналов используют огни светофоров установленного цвета, маршрутные и другие световые указатели, сигнальные указатели и сигнальные знаки. 

75. Ночные видимые сигналы применяют в дневное время, если видимость дневных сигналов остановки менее 1000 м, сигналов уменьшения  скорости  менее - 400 м, маневровых сигналов - менее 200 м.
3.3. Звуковые  сигналы
76. Значение распоряжения или указания звукового сигнала зависит от числа и продолжительности звуков, а также от сочетания звуков различной продолжительности. Звуковой сигнал подают в соответствии с требованиями, установленными в приложении № 2 данных правил.
77. Звуковые сигналы в железнодорожном сообщении подают сигнальными устройствами: свистками тяговых средств, моторвагонных поездов и дрезин, сиренами, духовыми рожками, ручными свистками и петардами. 

78. В городах и населенных пунктах, согласно перечню, установленному управляющим инфраструктурой железной дороги, подачу звуковых сигналов водитель тягового средства (машинист) производит свистком малой громкости, за исключением случаев возникновения угрозы наезда на людей  или препятствие, а также при подаче сигнала бдительности.
79. Для подачи звуковых сигналов руководитель маневров использует ручной свисток.
80. Взрыв петарды, обязывает водителя тягового средства незамедлительно остановить подвижной состав.
81. Звуковые сигналы применяют как в светлое, так и в темное время суток.
82. При следовании поезда двойной тягой и со вспомогательным (подталкивающим) локомотивом, водитель (машинист) второго тягового средства повторяет все сигналы вслед за подачей их водителем ведущего локомотива.
83. При наличии радиосвязи звуковые сигналы при следовании поездов двойной тягой и со вспомогательным (подталкивающим) локомотивом могут заменяться переговорами между водителями  тяговых средств (машинистами). 
84. Сигналы при маневрах водитель тягового средства (машинист) повторяет свистками тягового средства, тем самым подтверждая принятие их к исполнению.
85. Оповестительный сигнал — один длинный свисток тягового средства подают:
85.1. при приближении поезда к станции, путевому посту, остановочному пункту, переносному и ручному сигналу, требующему уменьшения скорости, сигнальному знаку „S” (приложение № 3, пункт 7), выемке, кривому участку пути, переходу, переезду, съемной подвижной единице;
85.2. при приближении поезда к месту работ, начиная с километра, предшествующего указанному в предупреждении, независимо от наличия переносных сигналов;
85.3. при восприятии ручного сигнала „Опустить токоприемник” (приложение № 4, пункт 10), подаваемого сигналистом;
85.4. при приближении к находящимся на пути людям;
85.5. при встрече поезда на двухпутном перегоне. Первый сигнал  подают при приближении к встречному поезду, второй сигнал – при подходе к хвостовой части встречного поезда;
85.6. перед началом движения поезда.
86. Во время тумана, метели и других неблагоприятных условиях, понижающих видимость, оповестительный сигнал повторяют несколько раз.
87. Руководитель маневров, прекративший маневры из-за приема поезда, сигналист и стрелочник, получив оповестительный сигнал, каждый на своем участке проверяет, обеспечена ли безопасность движения поезда.
88. Оповестительный сигнал о приближении нечетного поезда подают одним длинным звуковым сигналом, четного поезда – двумя длинными звуковыми сигналами. Эти сигналы о приближении поезда подают: обходчик железнодорожных путей и искусственных сооружений, руководитель работ или работник, сопровождающий съемные ремонтные вышки или путевые вагончики.
89. Сигнал бдительности одним коротким и одним длинным свистком тягового средства большой громкости подают и периодически повторяют:
89.1. при подходе к проходному светофору с красным огнем, имеющему условно-разрешающий сигнал, и дальнейшем следовании по блок-участку;
89.2. проезжая проходной светофор с красным огнем после остановки, при непонятных сигнальных показаниях или погасших огнях, и продолжая движение по блок-участку;
89.3. приближаясь к входному светофору с пригласительным сигналом, а также в других случаях приема поезда на станцию при запрещающем сигнале или погасших основных сигнальных огнях на входном светофоре;
89.4. принимая поезд на станцию с неправильного пути, если на этом пути нет входного светофора и далее при движении по горловине станции.
90. На перегонах звуковые сигналы „Радиационная опасность” или „Химическая тревога” водитель  тягового средства (машинист) подает свистками тягового средства  в течение 2-3 минут.
91. При наличии на железной дороге радиотрансляционной сети о радиационной и химической опасности сообщают по этой сети.
3.4. Светофоры
92. Светофоры по месту установки подразделяют на:
92.1. путевые светофоры – устанавливают с правой стороны пути по направлению движения (за исключением случаев, указанных в Правилах) или выше оси пути, которые эти светофоры ограничивают; 
92.2. локомотивные светофоры – устанавливают в кабине управления тяговым средством.
93. По виду конструкции светофоры подразделяют на:
93.1. мачтовые светофоры; 
93.2. карликовые светофоры;
93.3. светофоры, устанавливаемые на мостиках и консолях. 
94. Показания локомотивного светофора отчетливо видны водителю (машинисту) тягового средства и его помощнику.  
95. Основные значения сигнала  путевого светофора (независимо от места их установки и назначения) следующие: 
95.1. один зеленый огонь - разрешается движение с установленной скоростью;
95.2. один желтый мигающий огонь - разрешается движение с установленной скоростью, сигнал следующего светофора - разрешающий и требует проследовать его с уменьшенной скоростью;
95.3. один желтый огонь - разрешается движение с готовностью остановиться. Сигнал следующего светофора – запрещающий;
95.4. два желтых огня, из них верхний мигающий - разрешается проследование светофора с уменьшенной скоростью, поезд следует с отклонением по стрелочному переводу. Сигнал следующего светофора – разрешающий; 
95.5. два желтых огня - разрешается проследование светофора с уменьшенной скоростью и готовностью остановиться у следующего светофора. Поезд следует с отклонением по стрелочному переводу;
95.6. красный огонь – Стой! Проезжать светофор запрещается.
96. Путевые светофоры по назначению подразделяют на:
96.1. входные светофоры - разрешают или запрещают водителю тягового средства (машинисту)  следовать с перегона на станцию;
96.2. выходные светофоры - разрешают или запрещают водителю тягового средства (машинисту) отправиться со станции на перегон; 
96.3. маршрутные светофоры - разрешают или запрещают водителю тягового средства (машинисту) проследовать из одного района станции в другой;
96.4. проходные светофоры - разрешают или запрещают водителю тягового средства (машинисту) проследовать с одного блок-участка на другой;
96.5. светофоры прикрытия - ограждают места пересечений железнодорожных  путей  в  одном  уровне с другими  железнодорожными  путями, трамвайными путями и троллейбусными линиями, а также ограждают разводные мосты;
96.6. заградительные светофоры - требуют остановиться водителю тягового средства (машинисту) при опасности для движения, возникшей на переездах и крупных железнодорожных искусственных сооружениях, а также на станциях ограждают составы вагонов во время осмотра и ремонта;
96.7. предупредительные светофоры - предупреждают о показании основного светофора (входного, проходного, заградительного и прикрытия);
96.8. повторительные светофоры - служат для оповещения о разрешающем сигнале выходного или маршрутного светофора и о показании горочного светофора, когда по местным условиям не обеспечивается видимость  основного светофора; 
96.9. маневровые светофоры - разрешают или запрещают производить маневры;
96.10. горочные светофоры - разрешают или запрещают роспуск вагонов с горки.
97. Один путевой светофор может совмещать функции нескольких путевых светофоров.  
98. Путевые светофоры обозначают: 
98.1. входной светофор – в зависимости от направления движения обозначают буквой „N”- нечетный или буквой „P”- четный; 
98.2. выходной светофор - в зависимости от направления движения обозначают буквой „N”- нечетный или буквой „P”-четный и цифрой, указывающей номер пути, который ограничивает светофор; 
98.3. маршрутный светофор - в зависимости от направления движения обозначают буквами „NM” - нечетный или буквами   „PM” - четный и цифрой, указывающей номер пути, который ограничивает светофор;
98.4. проходной светофор - в зависимости от направления движения обозначают четными или нечетными цифрами, указывающими порядковый номер светофора на каждом блок-участке последовательно,  начиная от входного светофора;
98.5. маневровый светофор - обозначают буквой „M” и четной или нечетной цифрой, в зависимости от места расположения, в четной или в нечетной части станции;
99. При возможности приема на станцию поездов или отправления в нескольких четных или нечетных направлениях движения, буквенную часть обозначения входного, выходного и маршрутного светофора дополняют буквой, указывающей направление движения.
100. Сигнальные огни на светофорах применяют: постоянно горящие, постоянно не горящие, немигающие и мигающие (периодически загорающиеся и гаснущие).
101.  На участке, оборудованном автоматической блокировкой с постоянно негорящими сигнальными огнями светофоров, постоянно негорящие огни проходного светофора загораются при вступлении подвижного состава на блок-участок, который находится перед этим светофором и гаснут после выхода подвижного состава с блок-участка, ограждаемого проходным светофором. 
102. В местах, где есть обстоятельства, угрожающие безопасности движения поездов, разрешается применять заградительные светофоры и предупредительные светофоры к ним с постоянно горящими огнями. 

103. При возникновении неисправности системы управления, светофор автоматически переключается на запрещающий сигнал, а предупредительный светофор - на сигнал, соответствующий запрещающему сигналу основного светофора. 
104. На участке, оборудованном автоматической блокировкой, основным показанием проходного светофора является разрешающее, а входных, маршрутных и выходных светофоров – запрещающее.
105. На участке, где входные, маршрутные и выходные светофоры могут переводиться на автоматическое действие для сквозного прохода поездов по главным путям станции, разрешающее показание является нормальным при переводе их на автоматическое действие.
106. На участках, не оборудованных автоматической блокировкой, для входных, маршрутных и выходных светофоров основным показанием является запрещающее.
107. Пояснение сигналов светофоров установлено в приложении № 5 настоящих правил.
108. Разрешается установка групповых выходных и маршрутных светофоров для группы путей, кроме тех путей, по которым производится безостановочный пропуск поездов. Групповые выходные и маршрутные светофоры дополняют маршрутными указателями зеленого цвета (приложение № 5, пункт 28), показывающими номер пути, с которого разрешается отправление поезда. Указатели зеленого цвета применяют и для указания номера пути, с которого разрешено движение маневрового состава при наличии на выходном или маршрутном светофоре лунно-белого огня.
109. Пригласительный сигнал - один лунно-белый мигающий огонь -  разрешает водителю (машинисту) тягового средства  проследовать светофор с запрещающим сигналом или погасшим сигналом и продолжать движение до следующего светофора или до предельного столбика при приеме на путь  без выходного или маршрутного светофора. Скорость подвижного состава не должна превышать 20 км/ч и водителю (машинисту)  тягового средства необходимо быть готовым немедленно остановиться, при возникновении препятствия для дальнейшего движения.
110. Пригласительный сигнал можно включить на входном, маршрутном и выходном (кроме группового) светофоре. Техническая система применения пригласительного сигнала не допускает постоянного включения сигнала. 
111. При необходимости указать путь приема или направление следования поезда или маневрового состава, применяют маршрутные световые указатели (положения, цифровые или буквенные), помещаемые на мачтах светофоров или на отдельной мачте. 
112. Установленные на входном светофоре или на отдельной мачте по маршруту приема поезда маршрутные указатели белого цвета с  горящей буквой "S" (приложение № 5, пункт 27) сигнализируют о том, что поезд  принимается на тупиковый путь, а на электрифицированных участках такой указатель с буквой "E" сигнализирует о том,  что  маршрут приема поезда электрифицирован.
113. Для указания номера пути, с которого разрешено отправление поезда, на групповом выходном и маршрутном светофоре устанавливается маршрутный указатель зеленого цвета (приложение № 5, пункт 28).
114. Отправление поезда на перегон по пригласительному сигналу на выходном светофоре допускается по правильному пути двухпутного перегона, оборудованного системой автоблокировки.
115. Сигнальные огни выходного светофора можно дополнять маршрутным световым указателем белого цвета:  

115.1. на двухпутном участке, оборудованном системой двусторонней автоблокировки;
115.2. для указания ответвления (перегона), оборудованного системой путевой блокировки, на которое отправляется поезд; 
115.3. для указания пути, на который отправляется поезд на многопутном перегоне, оборудованном системой путевой блокировки; 
116. При отсутствии на выходном светофоре светового маршрутного указателя белого цвета разрешение водителю тягового средства (машинисту) отправиться на указанное в пункте 115 настоящих правил ответвление (перегон), или по одному из путей многопутного перегона, или по неправильному пути двухпутного участка, может подаваться сигналом – два зеленых огня  на выходном светофоре. Этот сигнал указывает, что на перегоне, оборудованном системой автоблокировки впереди, свободны не менее двух блок-участков, а перегон, оборудованный системой полуавтоматической блокировки свободен, до следующей станции. 
117. При отправлении поезда по неправильному пути перегона, оборудованного системой двусторонней автоблокировки применение маршрутного светового указателя белого цвета или сигнала  - два зеленых огня на выходном светофоре обязательно. 
118. На станции, имеющей выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного системой путевой блокировки, разрешение отправиться на ответвление подают сигналом  - один лунно-белый огонь выходного светофора с выдачей водителю тягового средства (машинисту) жезла, ключа-жезла или путевой записки.
119. Основные значения сигналов маршрутных светофоров:
119.1. один зеленый огонь - разрешается движение с установленной скоростью. Сигнал следующего светофора  (маршрутного или выходного) - разрешающий;
119.2. один желтый огонь - разрешается движение с готовностью остановиться, сигнал следующего светофора (маршрутного или выходного) - запрещающий; 
119.3. красный огонь - Стой! Проезжать светофор запрещается.
120. В зависимости от места установки маршрутных светофоров, применяют следующие сигналы: 
120.1. один желтый мигающий огонь - разрешается проследование  светофора  с  установленной  скоростью. На  следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал, который требует проследовать его с уменьшенной скоростью; 
120.2. два желтых огня, из них верхний мигающий - разрешается проследование светофора с уменьшенной скоростью, поезд на стрелке отклоняется на боковой путь. Сигнал следующего светофора (маршрутного или выходного) - разрешающий; 
120.3. два желтых огня - разрешается проследование светофора с уменьшенной скоростью и готовностью остановиться на станции, поезд на стрелке отклоняется на боковой путь. Сигнал следующего светофора – запрещающий; 
120.4. один зеленый мигающий огонь - разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью. Сигнал следующего светофора  (маршрутного или выходного) – разрешающий, который требует проследовать его со скоростью не более 80 км/час; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу;
120.5. три желтых огня - разрешается  моторвагонному поезду, одиночному локомотиву, дрезине несъемного типа  следовать на свободный  участок пути со скоростью не более 20 км/ч и готовностью остановиться при возникновении препятствия для дальнейшего движения. 
121. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки с четырехзначной сигнализацией, проходными, входными, маршрутными (по главному пути) и выходными светофорами подаются следующие сигналы: 
121.1. один зеленый огонь - впереди свободны три и более блок-участка; 
121.2. один желтый и один зеленый огни - впереди свободны два блок-участка;
121.3. один желтый огонь - впереди свободен один блок-участок;
121.4. красный огонь - Стой! Проезжать светофор запрещается.
122. На мачте проходного светофора, расположенного перед входным светофором устанавливают светоотражающий сигнальный знак (приложение №5, пункт 15). 
123. Светофорами прикрытия подаются сигналы: 
123.1. один зеленый огонь - разрешается движение с установленной скоростью;
123.2. красный огонь - Стой! Светофор проезжать запрещается.
124. На участке, не оборудованном системой автоблокировки или на участке, оборудованном системой автоблокировки без проходных светофоров, перед входными светофорами и светофорами прикрытия устанавливают предупредительные светофоры, показания сигналов которых следующие: 
124.1. один зеленый огонь - разрешается движение с установленной скоростью. Сигнал основного светофора – разрешающий; 
124.2. один желтый огонь - разрешается движение с готовностью остановиться. Сигнал основного светофора - запрещающий;
124.3. один желтый мигающий огонь - разрешается движение с установленной скоростью. Сигнал входного светофора разрешающий и требует проследования его с уменьшенной скоростью. Поезд принимается на боковой путь станции. 
125. Повторительный светофор подает сигнал - один зеленый огонь и указывает, что сигнал выходного или маршрутного светофора - разрешающий. Нормально сигнальные огни повторительных светофоров не горят и сигнального значения не имеют. 
126. Пассажирский поезд, имеющий остановку на станции, может начать движение только при наличии зеленого огня на повторительном светофоре. 
 

127. На участке, где для организации движении поездов временно применяют устройства автоматической локомотивной сигнализации, локомотивным светофором подаются следующие сигналы: 
127.1. зеленый огонь - разрешается движение с установленной скоростью, впереди  свободны два или более блок-участка; 
127.2. желтый огонь - разрешается движение с уменьшенной скоростью, впереди свободен один блок-участок; 
127.3. желтый огонь с красным - разрешается движение с готовностью остановиться на блок-участке. Следующий блок-участок занят.
128. На участке, где для организации движении поездов временно применяют устройства автоматической локомотивной сигнализация, при въезде поезда на занятый блок-участок  на локомотивном светофоре загорается красный огонь. 
129. Маневровыми светофорами подаются следующие сигналы: 
129.1. один лунно-белый огонь - разрешается производить маневры;
129.2. один синий огонь - запрещается производить маневры.
130. Разрешение производить маневры можно подавать сигналом - один лунно-белый огонь и погашенный красный огонь на выходном или маршрутном светофоре.
131. Проезд красных огней выходных и маршрутных светофоров в районе маневров можно подавать одним лунно-белым огнем групповых маневровых светофоров.
132. На станциях однопутных линий, а также двухпутных, оборудованных системой автоматической блокировки для двустороннего движения, на маневровом светофоре, расположенном на мачте входного светофора со стороны станции, можно применять сигнал - один лунно-белый огонь. Этот сигнал показывает, что маневровому составу разрешается выехать за границу станции. 
133. Групповым маневровым светофором, разрешающим маневры в определенном районе, можно подавать сигналы как в одну, так и в обе стороны. 
134. Если маневровый светофор не расположен на маршрутах движения поездов, вместо синего огня на нем можно применять красный огонь. 
135. На станциях с электрической централизацией стрелок и сигналов на маневровых светофорах можно применять сигнал - два лунно-белых огня. Этот сигнал разрешает производить маневры, показывая, что путь, огражденный этим светофором, свободен.
136. На установленных управляющим инфраструктурой железной дороги станциях, во время, когда не производятся маневры, разрешается держать маневровые сигналы постоянно выключенными; их включают при производстве маневров или они зажигаются автоматически при включении заградительной сигнализации на охраняемом переезде.
137. Горочными светофорами подаются следующие сигналы:
137.1. один зеленый огонь - разрешается роспуск вагонов с горки с установленной скоростью;
137.2. один желтый огонь - разрешается роспуск вагонов с горки с уменьшенной скоростью;
137.3. один желтый и один зеленый огни - разрешается роспуск вагонов с горки со скоростью, промежуточной между установленной и уменьшенной;
137.4. красный огонь – Стой!;
137.5. знак "A" белого цвета на световом указателе одновременно с красным огнем - осадить вагоны с горки обратно на пути парка приема или вытяжной путь.
138. В случаях, когда видимость сигналов горочного светофора не обеспечивается, для информации водителя тягового средства (машиниста) о его показании применяют повторительные светофоры  или горочную автоматическую локомотивную сигнализацию.
139. Повторительные и локомотивные светофоры сигнализируют теми же огнями, что и основной горочный светофор.
140. Красные, желтые и зеленые сигнальные огни входного, предупредительного, проходного, заградительного светофора и светофора прикрытия на прямом участке пути днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления тягового средства приближающегося поезда на расстоянии не менее 1000 м.
141. На кривом участке пути красные, желтые и зеленые сигнальные огни входных, предупредительных, проходных, заградительных светофоров и светофоров прикрытия, а также сигнальные полосы на светофорах из кабины управления тягового средства приближающегося поезда отчетливо видны на расстоянии не менее 400 м. В сильно пересеченной местности (глубокие выемки) согласно перечню управляющего инфраструктурой железной дороги допускается, что вышеперечисленные сигналы отчетливо видны на расстоянии не менее 200 м. 
142. Отчетливую видимость сигнального огня выходного и маршрутного светофора главного пути обеспечивают на расстоянии не менее 400 м. 
143. Отчетливую видимость сигнального огня выходного и маршрутного светофора бокового пути, а также пригласительных сигналов и маневрового светофора обеспечивают на расстоянии не менее 200 м.
144. Отчетливую видимость маршрутных и других световых указателей обеспечивают на расстоянии не менее 100 м.
145. Путевые светофоры устанавливают так, чтобы подаваемые ими сигналы нельзя было принимать с поезда за сигналы, относящиеся к смежным путям.
146. Заградительные светофоры и предупредительные к ним, устанавливаемые на перегонах для поездов, следующих по неправильному пути, можно размещать и с левой стороны по направлению движения поездов. 

147. В случаях отсутствия габарита приближения строения для установки входных светофоров с правой стороны по направлению движения поездов, для поездов, следующих по неправильному пути входные светофоры, согласно перечню, установленному управляющим инфраструктурой железной дороги, размещают с левой стороны по направлению движения поездов.
148. В случаях отсутствия габарита приближения строения для установки маршрутных и маневровых светофоров с правой стороны по направлению движения, согласно перечню, установленному управляющим инфраструктурой железной дороги, допускается размещение этих светофоров  с левой стороны по направлению движения поездов.
149. Перед входным и проходным светофором и светофором прикрытия устанавливают предупредительный светофор. На участке с автоматической блокировкой каждый проходной светофор является предупредительным по отношению к следующему светофору.
150. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки с трехзначной сигнализацией, расстояние между смежными светофорами одного направления не менее тормозного пути, определенного для данного места при служебном торможении и максимально реализуемой скорости, но не более 120 км/ч для пассажирских поездов и до 80 км/ч для грузовых поездов, а при экстренном торможении – не менее тормозного пути с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации и автостопа на тормозную систему поезда. 
151. На участке, где видимость сигналов менее 400 м, а также на участке, вновь оборудуемом системой автоматической блокировки, расстояние между смежными светофорами одного направления не менее 1000 м.
152. На участке, ранее оборудованном системой автоматической блокировки с трехзначной сигнализацией, отдельные светофоры могут быть оставлены на расстоянии менее необходимого тормозного пути. На таком светофоре, а также на предупредительном к нему устанавливают соответствующий световой указатель (приложение №5, пункт 14). На станциях эти световые указатели применяют, когда расстояние между смежными светофорами (входным, маршрутным, выходным) главного пути менее тормозного пути.
152.1 Если на участке, оборудованном автоматической локомотивной сигнализацией, расстояние между маршрутным и выходным светофором главного пути станции менее длины необходимого тормозного пути на входном светофоре разрешается применять четырехзначную сигнализацию. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает перечень таких станций и светофоров.
153. Участок с особо интенсивным движением пригородных поездов, где требуется иметь блок-участки короче минимальной длины, установленной для трехзначной сигнализации, а также участок, на котором предусматривается движение пассажирских поездов со скоростью более 120 км/ч, а грузовых – со скоростью более 80 км/ч, оборудуют системой автоматической блокировки с четырехзначной сигнализацией. Особо интенсивное движение поездов - если размеры движения пассажирских и грузовых поездов (в сумме) по графику на двухпутных участках превышает более 70 пар и на однопутном участке – более 33 пар в сутки.
154. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки с трехзначной сигнализацией, на котором пассажирские поезда обращаются со скоростью более 120 км/ч или грузовые поезда со скоростью более 80 км/ч, движение их с установленной максимальной скоростью разрешается при зеленом огне локомотивного светофора, если обеспечивается остановка поезда перед путевым светофором с запрещающим сигналом при применении служебного торможения после смены зеленого огня локомотивного светофора на желтый. 
155. На участке с полуавтоматической блокировкой расстояние между входным, маршрутным и выходным светофорами – не менее тормозного пути, определенного для данного места при служебном торможении и максимально реализуемой скорости. Если такой участок оборудован путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации, расстояние между входным, маршрутным и выходным светофорами – не менее тормозного пути при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации и автостопа на тормозную систему поезда.
156. На участке, не оборудованном системой автоматической блокировки, расстояние предупредительного светофора от основного светофора – не менее тормозного пути, определенного для данного места при экстренном торможении и максимально реализуемой скорости.
157. Если перегон не оборудован системой автоматической блокировки, а его участок приближения оборудован путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации, расстояние предупредительного светофора от основного светофора – не менее тормозного пути при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации и автостопа на тормозную систему поезда при максимально реализуемой скорости. 
158. Входной светофор устанавливают не ближе 50 м от первого стрелочного перевода, считая это расстояние от остряка противошерстного или предельного столбика пошерстного стрелочного перевода. На электрифицированном участке входной светофор и сигнальный знак "Граница станции" (приложение №3, пункт 16) устанавливают перед воздушными промежутками со стороны перегона, отделяющими контактную сеть перегона от контактной сети станции.
159. На станции, где длина пути отправления недостаточная (тяговое средство находится за выходным светофором), согласно перечню управляющего инфраструктурой железной дороги на обратной стороне светофора устанавливают дополнительную повторительную головку для повторения разрешающего сигнала выходного светофора.
160. Проходной светофор системы автоматической блокировки устанавливают на границе между блок-участками. На двухпутном перегоне при временной организации движения по неправильному пути по сигналам локомотивного светофора, границей блок-участка является светофор системы автоматической блокировки, установленный для движения по правильному пути. 
3.5. Ручные сигналы
161. Ручной сигнал подают в соответствии с приложением №4 настоящих правил.
162. Желтый огонь ручного фонаря применяют только в пределах станции.
163. Дежурный по станции на станциях, указанных в перечне управляющего инфраструктурой железной дороги, встречает и провожает поезда в головном уборе с верхом красного цвета. 
164. При встрече пассажирских поездов, имеющих по расписанию остановку, дежурный по станции:
164.1. днем сигналы не подает;
164.2. ночью показывает белый огонь ручного фонаря.
165. При следовании поезда без остановки ручной сигнал подают до проезда тягового средства прибывающего поезда мимо дежурного по станции.
166. В случае внезапного обнаружения повреждения контактной сети, не допускающего проследование электроподвижного состава с поднятыми токоприемниками, специалист железной дороги, обнаруживший эту неисправность, отходит на 500 метров в сторону ожидаемого поезда и подает водителю тягового средства  ручной сигнал – „Опустить токоприемник” (приложение №4, пункт 10).
167. Водитель тягового средства (машинист) электропоезда, увидев ручной сигнал „Опустить токоприемник”, подает оповестительный сигнал, обесточивает электрическую цепь, опускает токоприемники и проезжает место повреждения контактной сети. Убедившись в исправности контактной сети, поднимает токоприемники и продолжает движение.
168. Стрелочник и сигналист провожает поезд, отправляющийся со станции:
168.1. днем – со свернутым желтым флажком;
168.2. ночью – белым огнем ручного фонаря.
 

169. Сигнал остановки с поезда водителю тягового средства (машинисту) подают следующим образом:
169.1. днем  - развернутым красным флажком;
169.2. ночью - красным огнем ручного фонаря.
170. При отправлении пассажирского поезда со станции после остановки (если движение идет нормально), проводники пассажирского вагона начальника поезда и последнего  вагона (кроме  случаев отправления поездов с тупиковых путей) показывают в сторону пассажирской платформы (до конца платформы) днем - свернутый желтый флажок, ночью - ручной фонарь с белым огнем, а проводники остальных вагонов при трогании поезда закрывают боковые двери вагона и наблюдают через тамбурное окно  за возможной подачей сигналов при следовании вдоль платформы.
171. На перегонах обходчик путей и искусственных сооружений, а также дежурный по переезду при свободности пути встречают поезд с соответствующим ручным сигналом (приложение №4, пункт 6).
172. В месте, огражденном сигналами уменьшения скорости или остановки, обходчики путей и дежурные по переездам встречают поезда днем и ночью с сигналами, соответствующими установленным на пути.
3.6. Сигнальные указатели и сигнальные знаки 
173. Значение сигнальных указателей и сигнальных знаков определено в приложении №3 настоящих правил. 
174. В нормальном положении сигнальный указатель не горит, и сигнального значения не имеет.
175. Если не получены по радиосвязи другие указания дежурного по станции или поездного диспетчера, водитель тягового средства (машинист):
175.1. плавно снижает скорость с таким расчетом, чтобы проследовать входную стрелку со скоростью не более 20 км/ч, и останавливает поезд на пути приема вне зависимости от сигнала выходного светофора – если сигнальная полоса белого цвета на сигнальном указателе перегрева букс (приложение №3, пункт 38) горит непрерывно; 
175.2. останавливает поезд на перегоне, применяя служебное торможение, сообщает об этом водителем тяговых средств (машинистам) следом идущих поездов (на участках, оборудованных системой автоматической блокировки), осматривает подвижной состав и докладывает дежурному по станции (поездному диспетчеру) о возможности следования поезда на станцию или запрашивает осмотрщика вагонов (локомотиворемонтную бригаду) – если сигнальная полоса белого цвета мигает.
176. Стрелочный указатель (приложение №3, пункт 15) сигнализирует:
176.1. если стрелка переведена по прямому пути - стреловидный указатель обращен ребром в направлении прямого пути;
176.2. если стрелка переведена на боковой путь - стреловидный указатель обращен в направлении бокового пути. 
176.1  Указатель путевого заграждения (приложение №3, пункт 8)  на тупиковом упоре устанавливают на правом конце бруса и он сигнализирует только в сторону пути.
177. Сигнальный указатель и сигнальный знак размещают так, чтобы они не ухудшали видимость других сигналов.
178. Сигнальные знаки устанавливаются согласно требованиям, указанным в приложении №6 настоящих правил.
179. Световой сигнальный указатель перегрева букс размещают на опоре контактной сети или отдельной мачте.
180. Сигнальный знак скорости  (приложение №3, пункт 6): 
180.1. дополняет сигнальный знак „Начало опасного места” (приложение №3, пункт 4), указывая скорость следования по опасному месту, установленную в предупреждении.
180.2. при установке на перегоне и главном пути станции без сигнального знака „Начало опасного места” информирует о скорости движения поездов.
181. Если установлены два сигнальных знака скорости, верхний указывает скорость пассажирских поездов, нижний - грузовых поездов.  
182. У пути широкой колеи сигнальные знаки устанавливают с правой стороны по направлению движения на расстоянии не менее 3100 мм от оси крайнего пути.
183. Для узкоколейного пути сигнальные знаки устанавливают с правой стороны по направлению движения на расстоянии не менее 2000 мм от оси крайнего пути. 
184. На электрифицированных участках сигнальные знаки разрешается устанавливать на опорах контактной сети, кроме опор, на которых установлены светофорные головки, комплектные трансформаторные подстанции, разъединители и разрядники контактной сети.
185. Сигнальный знак „Свисток” (приложение №3, пункт 7) - устанавливают перед мостами, переездами, переходами, перед местами с плохой видимостью, и другими местами, где необходимо предупреждать о приближении подвижного состава.
186. Предельный столбик (приложение №3, пункт 14) устанавливают в местах, где расстояние между осями сходящихся путей 4100 мм. В кривых указанное расстояние увеличивают с учетом уширения габарита приближения строений. 
187. Сигнальный знак "Граница станции" (приложение №3, пункт 14) с надписью с обеих сторон знака на участке указывает границу станции..
188. Сигнальные знаки "Остановка локомотива" (приложение №3, пункт 19)  и "Остановка первого вагона" (приложение №3, пункт 18)  управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает в местах, согласованных с соответствующим перевозчиком.
189. Место, где заканчивается подвеска, находящейся в эксплуатации контактной сети и где путь далее продолжается без контактной сети, обозначают сигнальным знаком, указанным в пункте 20 или 21 приложения №3 настоящих правил.  Для вновь строящейся или реконструируемой контактной сети такие места  обозначают сигнальным знаком, указанным в пункте 21 приложения №3. 
190.  В местах пересечения железнодорожных путей с нефтепроводом или газопроводом на расстоянии 500 м от этих мест на опорах контактной сети или на специальных столбах на высоте 3 м от головки рельса устанавливают сигнальные знаки "Газопровод" (приложение №3, пункт 22) или "Нефтепровод" (приложение №3, пункт 23). Водитель тягового средства (машинист), приближается к этому месту и следует по нему с особой  бдительностью.
191. На участке, где работают снегоочистители, устанавливают следующие сигнальные знаки: 
191.1. если скорость движения поездов не более 50 км/ч:
191.1.1. „Поднять нож, закрыть крылья” (приложение №3, пункт 34) - перед препятствием”; 
191.1.2. „Опустить нож, открыть крылья” (приложение №3, пункт 35)  - после препятствия;
191.2. если скорость движения поездов более 50 км/ч: 
191.2.1. „Подготовиться к поднятию ножа и закрытию крыльев” (приложение №3, пункт 36) и „Поднять нож, закрыть крылья” - перед препятствием”; 
191.2.2. „Опустить нож, открыть крылья” - после препятствия”.
3.7. Обозначение поездов,  тяговых  средств  и  другого
подвижного  состава 
192. Поезд, тяговое средство и другой подвижной состав обозначают согласно требованиям, указанным в приложении №7 настоящих правил.
193. Ночью и днем в условиях плохой видимости, а также в случаях, установленных управляющим инфраструктурой железной дороги, водитель тягового средства (машинист) поезда включает прожектор тягового средства. 
194. Хозяйственный поезд при возвращении с двухпутного перегона по неправильному пути обратно на станцию обозначают такими же сигналами, какие предусмотрены для подвижного состава, следующего по неправильному пути.
195. Снегоочиститель сзади обозначают так же, как тяговое средство, следующее без вагонов.
196. Если перед снегоочистителем находится тяговое средство, его обозначают так же, как  снегоочиститель при движении перед ним.
197. Тяговое средство при маневровых передвижениях, а также тяговое средство поезда при следовании к составу и от состава поезда, ночью обозначают  одним белым огнем впереди и сзади на буферных брусах со стороны  пульта управления, с которого управляется тяговое средство. 
198. Подвижной состав съемного типа при нахождении на перегоне обозначают:
198.1. на однопутном перегоне или при движении по неправильному пути двухпутного перегона: 
198.1.1. днем - прямоугольный сигнальный знак, окрашенный с обеих сторон в красный цвет или развернутый красный флажок на шесте;
198.1.2. ночью - видимый в обе стороны движения красный огонь ручного сигнального фонаря, укрепленного на шесте;
198.2. на двухпутном перегоне при следовании по правильному пути:
198.2.1. днем - сигнальный знак прямоугольной формы, окрашенный с передней стороны в белый цвет, а с задней - в красный цвет;
198.2.2. ночью - спереди белый огонь сигнального фонаря, сзади красный огонь ручного сигнального фонаря, укрепленного на шесте. 
199. Узкоколейные мотодрезины обозначают: спереди - одним белым огнем прожектора; сзади - красным диском днем и красным огнем сигнального фонаря ночью.
200. Съемную ремонтную вышку, находящуюся на перегоне электрифицированных участков, обозначают следующим образом:
200.1. на однопутном перегоне или при движении по неправильному пути двухпутного перегона:
200.1.1. днем - развернутый красный сигнальный флажок с двух сторон;
200.1.2. ночью - спереди и сзади красный огонь сигнального фонаря;
200.2. на двухпутных участках при следовании по правильному пути:
200.2.1. днем - развернутый красный сигнальный флажок с правой стороны;
200.2.2. ночью - спереди белый огонь сигнального фонаря, сзади - красный огонь сигнального фонаря.
201. Сигнальные устройства закрепляют на верхнем уровне заземленного пояса съемной ремонтной вышки.
202. Съемную ремонтную вышку и путевой вагончик на перегоне  ограждают с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением ремонтной вышки и вагончика, на расстоянии В, указанном в графе 4 таблицы 1 приложения №8 настоящих правил, в зависимости от руководящего спуска и максимальной допускаемой скорости поездов на перегоне. 
203. При работе на станции на съемной ремонтной вышке используют следующие сигналы:
203.1. днем - развернутый красный сигнальный флажок с двух сторон съемной ремонтной вышки; 
203.2. ночью - спереди и сзади съемной ремонтной вышки красный огонь сигнального фонаря.
 

204. При работе на станции на путевых вагончиках используют следующие сигналы:
204.1. днем - сигнальный знак, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный сигнальный флажок на шесте; 
204.2. ночью - видимый с двух сторон красный огонь сигнального фонаря, укрепленного на шесте.
205. При движении по станционным путям и стрелочным переводам съемную ремонтную вышку и путевой вагончик ограждают на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, перемещаемыми  одновременно с передвижением съемной ремонтной вышки и путевого вагончика.
206. Если на двухпутном участке по смежному пути ожидается поезд, то красный сигнал, ограждающий съемную ремонтную вышку, путевой вагончик или другую съемную подвижную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимают.
207. На двухпутном участке, кроме участков, оборудованных двусторонней автоблокировкой, допускается ограждение съемного подвижного состава только со стороны движения поездов по правильному пути. 
208. Специалиста железной дороги, ограждающего съемный подвижной состав, а также специалиста железной дороги, руководящего передвижением съемного подвижного состава, снабжают, кроме переносных сигнальных знаков, ручных флажков и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также для остановки поезда, если это потребуется. 
3.8. Порядок размещения ограждающих сигнальных устройств 
209. Всякое препятствие и место работ на перегоне (кроме путей перегона, на которых прекращено движение) и на станционном пути и стрелочном переводе ограждают сигналами остановки в соответствии с требованиями приложения №8 настоящих правил. 
210. Если препятствие или место работ на перегоне находится вблизи станции и оградить это место в соответствии с требованиями Приложения 8 настоящих правил невозможно, то со стороны перегона его ограждают в соответствии с требованиями Приложения 8 настоящих правил, а со стороны станции переносным красным сигналом, устанавливаемым на середине пути против входного светофора или сигнального знака "Граница станции" и укладывают три петарды.
211. Сигналы остановки устанавливают в первую очередь со стороны ожидаемого поезда.
212. На однопутном участке, если неизвестно, с какой стороны ожидается поезд, сигналы устанавливают в первую очередь со стороны спуска к ограждаемому опасному месту, а на площадке - со стороны кривой или выемки. 
213. Если стрелочник или другой специалист железной дороги обнаруживает препятствие на стрелочном переводе, он немедленно устанавливает один переносной красный сигнал на месте препятствия (до начала ремонтных работ) и сообщает об этом дежурному по станции.
214. Место, на котором требуются уменьшение скорости движения, ограждают с обеих сторон на расстоянии 50 м от границы опасного места переносными сигнальными знаками „Начало опасного места” и „Конец опасного места” (приложение №3, пункты 4 и 5).
215. Переносные сигналы уменьшения скорости и петарды охраняет сигналист.
216. Сигналист для отличия от других специалистов железной дороги носит головной убор с верхом желтого цвета.
217. При подходе поезда к переносному желтому сигналу водитель тягового средства (машинист) подает один длинный звуковой сигнал свистком тягового средства, а при подходе к сигналисту с ручным красным сигналом подает сигнал остановки и останавливает поезд, не проезжая красный сигнал.
218. При подходе поезда к переносному желтому сигналу водитель тягового средства (машинист) подает один длинный звуковой сигнал свистком тягового средства и ведет поезд так, чтобы проследовать место, огражденное переносными сигнальными знаками „Начало опасного места” и „Конец опасного места” со скоростью, указанной в предупреждении, а при отсутствии предупреждения - со скоростью не более 25 км/ч.
219. При ограждении на станции пути препятствия или места производства работ сигналами остановки все ведущие к этому месту стрелки устанавливают в такое положение, чтобы на него не мог выехать подвижной состав. Стрелки в таком положении запирают или зашивают.
220. Вагоны с взрывчатыми материалами или сжатыми и сжиженными  газами помещают на отдельном станционном пути, все стрелки, ведущие на такой путь, устанавливают  в положение, исключающее возможность заезда подвижного состава на этот путь, и в таком положении запирают.
221. Если ограждение стрелками невозможно, вагоны с взрывчатыми материалами или сжатыми и сжиженными  газами, а также вагоны, которые ремонтируют на станционных путях, необорудованных заградительными светофорами, ограждают  переносными красными сигналами. Указанные сигналы устанавливают на оси пути на расстоянии не менее 50 метров от подвижного состава (на сквозных путях - с обеих сторон, а на тупиковых путях - со стороны стрелки). Если  крайний вагон находится от контрольного столбика не ближе, чем на 50 м, то переносной красный сигнал устанавливают на оси пути против контрольного столбика. 
222. Чтобы оградить путь, на котором производится техническое обслуживании и ремонт вагонов, можно применять устройства, не допускающие включение разрешающего сигнала на светофоре, ограждающем этот путь. 
223. На перегоне при вынужденной остановке пассажирского поезда, ограждение производит проводник последнего пассажирского вагона по указанию водителя тягового средства (машиниста), если затребован восстановительный или пожарный поезд, а также вспомогательный локомотив и если помощь ожидается со стороны последнего вагона поезда. 
224. Проводник последнего пассажирского вагона, ограждающий остановившийся поезд, приводит в действие ручной тормоз последнего вагона, укладывает на расстоянии 800 м от последнего вагона поезда петарды. Проводник на расстоянии 20 м от места уложенных петард обратно к поезду показывает ручной красный сигнал в сторону перегона.
225. Проводник вагона, ограждающий со стороны последнего вагона остановившейся на перегоне пассажирский поезд, может возвратиться к составу только после подхода  и остановки восстановительного (пожарного) поезда или вспомогательного локомотива или если поезд в данном месте ограждает другой специалист железной дороги.
226. На участках, оборудованных системой автоблокировки, при остановке на перегоне пассажирского поезда проводник последнего пассажирского вагона проверяет видимость сигналов последнего вагона, наблюдает за перегоном и в случае появления следом идущего поезда принимает меры к его остановке.
227. Если помощь остановившемуся на перегоне поезду оказывается с передней стороны  поезда, водитель тягового средства (машинист) при приближении восстановительного (пожарного) поезда или вспомогательного локомотива подает сигнал общей тревоги, а ночью, а также днем при плохой видимости, подает сигнал миганием прожектора до получения аналогичного сигнала от встречного поезда.
228. При вынужденной остановке поезда на двухпутном перегоне вследствие схода с рельсов подвижного состава, столкновения, развалившегося груза или произошло подобное происшествие, и необходимо оградить место препятствия, возникшее на смежном пути, водитель тягового средства (машинист) подает сигнал общей тревоги. 
229. Для ограждения поезда при вынужденной остановке на перегоне, а также для ограждения препятствия на смежном  пути двухпутного перегона, по распоряжению  водителя  ведущего тягового  средства (машиниста) привлекаются помощник водителя тягового средства (машиниста), проводники пассажирских вагонов и другие специалисты (работники) железной дороги.
4. Оборудование управления железнодорожным сообщением, электроснабжения и связи.
4.1. Управление железнодорожным сообщением 
230. На станциях стрелки, входящие в маршруты приема и отправления поездов, а также их охранные стрелки, включают во взаимозависимость с входными, выходными и маршрутными светофорами. 
231. Стрелка ответвления от главного пути на перегоне оборудованного устройствами путевой блокировки или электрожезловой системы связывается с этими устройствами таким образом, чтобы открытие выходного светофора (включение разрешающего сигнала на светофоре) на этот перегон, открытие проходного светофора, который ограничивает этот блок-участок или изъятие жезла было возможно только при положении стрелки по главному пути. 
232. Пересечения и сплетения главных путей в одном уровне ограждаются светофорами прикрытия, устанавливаемыми с обеих сторон на расстоянии не ближе 50 м от предельных столбиков пересечений или сплетений. Эти светофоры прикрытия должны иметь такую взаимозависимость, чтобы открытие одного из них было возможно только при запрещающих показаниях светофоров враждебных маршрутов (маршруты, которые по соображениям безопасности не могут быть заданы одновременно). 
233. На станции, расположенной на участке с системой автоматической или полуавтоматической блокировки, где предусмотрено безостановочное движение поездов по главному и приемо-отправочныму пути, на входных и маршрутных светофорах применяют сигнализацию, которая обеспечивает безостановочный пропуск по этому пути. 
234. Устройства систем автоматической и полуавтоматической блокировки не допускают открытия выходного или проходного светофора до освобождения подвижным составом ограждаемого ими блок-участка (межстанционного перегона), а также самовольного закрытия светофора (переключения на запрещающий сигнал) при переходе с основного электроснабжения на резервное или наоборот.
235. На однопутном перегоне, оборудованном системой автоматической или полуавтоматической блокировки, после открытия на станции выходного светофора исключается возможность открытия на соседней станции выходных светофоров для отправления поездов на этот же перегон в противоположном направлении. Такую же взаимозависимость сигналов обеспечивают на двухпутном перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки для двустороннего движения по каждому пути.
236. При автоматической блокировке светофор автоматически закрывается (переключается на запрещающий сигнал) при входе поезда на ограждаемый им блок-участок, а также в случае нарушения целостности рельсовой цепи этого участка. 
237. На станции, расположенной на участке с системой автоматической или полуавтоматической блокировки, устройства системы блокировки оборудуют ключами-жезлами для обеспечения движения хозяйственных поездов. 
238. На однопутном участке, оборудованном системой автоматической блокировки, на двухпутном перегоне с системой двусторонней автоматической блокировки по каждому пути, на станции, где производится маневровая работа с выездом маневрирующего состава за границу станции, устройства автоматической блокировки дополняют маневровыми светофорами, связанными взаимозависимостью с этими устройствами. 
239. Станцию, расположенную на участке с системой автоматической и полуавтоматической блокировки, оборудуют устройствами, которые: 
239.1. не допускают открытия входного светофора при маршруте, установленном на занятый путь;
239.2. обеспечивают на устройстве управления контроль занятости путей и стрелок. 
240. Если вводится система автоматической блокировки, то ее дополняют автоматической локомотивной сигнализацией и устройствами диспетчерского контроля. 

241. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки и автоматической локомотивной сигнализацией, показания локомотивных светофоров соответствуют показаниям путевого светофора в соответствии с требованиями пункта 22, 23 и 24 приложения №5 этих правил. В местах, указанных в перечне управляющего инфраструктурой железной дороги, для сигналов путевого светофора, установленных в пункте 22 приложения №5 этих правил, на локомотивном светофоре разрешается применять желтый сигнальный огонь.
242. Автоматическая локомотивная сигнализация совместно с устройствами автостопа и контроля бдительности обеспечивает контроль бдительности водителя (машиниста) тягового средства и автоматически останавливают тяговое средство, если водитель (машинист) тягового средства  потерял возможность им управлять или тяговое средство превысило установленную скорость движения. 
243. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки и автоматической локомотивной сигнализацией, устройства автостопа автоматически останавливают тяговое средство, если водитель (машинист) тягового средства не соблюдает установленную скорость, приближаясь и проезжая светофор с запрещающим сигналом.
244. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки, главные пути станции оборудуют путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации. Этими устройствами оборудуют также пути безостановочного пропуска поездов и пути приема и отправления пассажирских поездов.
245. Горловины на станциях со сложным путевым развитием, согласно перечню, составленному управляющим инфраструктурой железной дороги, не оборудуют путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации. 
246. Устройства диспетчерской централизации обеспечивают:
246.1. возможность управления стрелками и сигналами ряда станций и перегонов с одного пункта управления;
246.2. возможность контролировать на устройстве управления положение и занятость стрелок, занятость перегонов, путей на станциях и прилегающих к ним блок-участках;
246.3. повторение на устройстве управления сигнальных показаний входных, маршрутных и выходных светофоров;
246.4. возможность передачи станции на резервное (сезонное) управление стрелками и сигналами по приему, отправлению поездов и производству маневров; 
246.5. возможность передачи стрелок на местное управление для производства маневров; 
246.6. выполнение требований, предъявляемых к электрической централизации, системе автоматической блокировки и системе полуавтоматической блокировки с автоматическим контролем прибытия поезда на станции в полном составе. 
247. Устройства диспетчерского контроля за движением поездов на участке, оборудованном системой автоматической блокировки обеспечивают:
247.1. контроль установленного направления движения поездов на однопутном перегоне и двухпутном перегоне с двусторонней системой блокировки; 
247.2. контроль занятости блок-участков; 
247.3. контроль занятости главных, приемо-отправочных путей на промежуточных станциях;
247.4. повторение сигнальных показаний входных и выходных светофоров.
248. Устройства электрической централизации обеспечивают:
248.1. взаимное замыкание стрелок и светофоров; 
248.2. контроль взреза стрелки с одновременным включением на светофоре, ограждающем данный маршрут, запрещающего сигнала (данное требование не распространяется на крестовины стрелок с подвижным сердечником с наружным замыкателем);
248.3. возможность контролировать положение стрелок, занятость путей и стрелочных секций на устройстве управления; 
248.4. возможность маршрутного или раздельного управления стрелками и сигналами; 
248.5. возможность производства маневровых передвижений по сигналам маневровых светофоров;
248.6. передачу стрелок на местное управление. 
249. Устройства электрической централизации не допускают: 
249.1. открытие входного светофора при маршруте, установленном на занятый путь; 
249.2. перевода стрелки под подвижным составом; 
249.3. открытия светофоров, соответствующих данному маршруту, если стрелки не поставлены в надлежащее положение или открыты светофоры враждебных маршрутов; 
249.4. перевода входящих в маршрут стрелок, в том числе и охранных, или открытия светофора враждебного маршрута, при открытом светофоре, ограждающем установленный маршрут. 
250. Электропривод и замыкатель стрелки: 
250.1. обеспечивает при крайних положениях стрелки плотное прилегание прижатого остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику; 
250.2. не допускает замыкания остряков стрелки или подвижного сердечника крестовины, при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником крестовины и усовиком 4 мм и более – на путях широкой колеи и 3 мм и более – на путях узкой колеи; 
250.3. обеспечивает отвод другого остряка от рамного рельса на расстояние не менее 147 мм. 
251. Устройства механизации и автоматизации сортировочных горок обеспечивают непрерывное и безопасное расформирование и формирование составов при роспуске вагонов с горки с установленной скоростью. 
252. Устройства горочной централизации стрелок обеспечивают:
252.1. индивидуальное управление стрелками; 
252.2. возможность с помощью устройств управления контролировать положение стрелок, а так же занятость пути и стрелочных секций.
 

253. Устройства горочной централизации стрелок не допускают перевода стрелки, если на ней находится подвижной состав. 
254. Горочная автоматическая централизация стрелок, кроме требований, указанных в пунктах 252 и 253 настоящих правил, дополнительно обеспечивает: 
254.1. автоматическое управление стрелками в распределительной зоне сортировочной горки в процессе роспуска отцепов в программном или маршрутном режимах работы;
254.2. автоматический возврат стрелки в контролируемое положение до вступления отцепа на изолированную стрелочную секцию в случае возникновения препятствия между остряком и рамным рельсом в момент перевода стрелки в программном или маршрутном режимах.
255. Вновь вводимые устройства микропроцессорной и релейно-процессорной централизация стрелок и сигналов, систем автоматической и полуавтоматической блокировки, диспетчерской централизации, систем механизации и  автоматизации сортировочных горок и  другие устройства, размещенные  на базе средств аппаратного - программного обеспечения регистрируют и архивируют информацию о событиях, связанных с безопасностью движения и маневровой работой, в том числе об обстоятельствах нарушения нормальной работы устройств сигнализации, централизации и блокировки (далее - СЦБ), а также информацию о событиях, связанных с действиями поездного диспетчера и дежурного по станции на этих устройствах. 
256. Устройства ключевой зависимости обеспечивают взаимное замыкание стрелок и сигналов при помощи контрольных замков.
257. Стрелочные контрольные замки:
257.1. допускают извлечение ключа только при запертой стрелке;
257.2. запирают стрелку только в положении, указанном на вынутом из замка ключе, при условии плотного прилегания остряка к рамному рельсу;
257.3. не допускают возможность запирания стрелки при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом 4 мм и более – на путях широкой колеи и 3 мм и более – на путях узкой колеи. 
258. Запрещается применение стрелочных контрольных замков одной и той же серии в пределах одной станции, а на станциях с большим объемом работы - в пределах одного стрелочного района и смежных с ним стрелочных постов других районов.
259. Устройства станционной блокировки обеспечивают:
259.1. возможность дежурному по станции контролировать правильность приготовления постами маршрутов приема и отправления поездов, а также маршрутов железнодорожного сообщения в пределах станции; 
259.2. взаимное замыкание стрелок и сигналов, управляемых из разных постов.
260. Автоматическая переездная сигнализация включает сигналы остановки в направлении автомобильной дороги и автоматические шлагбаумы принимают закрытое положение такое время, перед прибытием поезда, чтобы автодорожные транспортные средства смогли полностью освободить переезд. Автоматическая переездная сигнализация продолжает действовать, а автоматические шлагбаумы остаются в закрытом положении до полного освобождения переезда поездом. 
261. Устройства автоматического выявления перегретых букс в проходящих поездах обеспечивают: 
261.1. информирование о наличии в поезде перегретой буксы водителя тягового средства (машиниста) и ответственных работников станции, на которой находятся устройства регистрации нагретых букс; 
261.2. регистрацию переданной информации. 
262. Сбрасывающие башмаки или сбрасывающие стрелки в заграждающем положении не допускают выхода подвижного состава с пути, на котором они установлены.
4.2. Связь 
263. Участок оборудуют поездной диспетчерской, межстанционной, станционной, а также линейно-путевой служебной связью. 
264. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки и диспетчерской централизации, на всей его электрифицированной части обеспечивают энергодиспетчерскую связь.
265. Участок с кабельными линиями связи и линиями радиорелейной связи оборудуют перегонной телефонной связью и служебной связью электромехаников СЦБ и связи. 
266. Для обеспечения управления работой участка, дополнительно к указанным в пунктах  263, 264 и 265 видам связи, устанавливают: 
266.1. магистральную связь; 
266.2. общую дорожную связь;
266.3. дорожную распорядительную связь;
266.4. связь стрелочных постов и местную связь; 
266.5. информативную связь для обеспечения работы информационных систем железной дороги;
266.6. другие виды связи и виды передачи данных для обеспечения руководства движением поездов и коммерческой работы. 
267. Устройства поездной радиосвязи обеспечивают непрерывную и надежную двухстороннюю связь водителей (машинистов) тяговых средств с поездным диспетчером (в пределах диспетчерского участка), с дежурными по станциям (в пределах прилегающих перегонов), с другими водителями (машинистами) тяговых средств, находящихся на одном перегоне.
268. Кроме поездной радиосвязи обеспечивают связь водителя (машиниста) тягового средства поезда с: 
268.1. дежурными должностными лицами перевозчика; 
268.2. начальником пассажирского поезда (старшим проводником, кондуктором-контролером).
269. Устройства поездной и станционной радиосвязи на диспетчерских участках и станциях, установленных управляющим инфраструктурой железной дороги, оборудуются системой автоматической регистрации переговоров.
270. На станциях в зависимости от технологических потребностей устанавливают:
270.1. станционную радиосвязь;
270.2. двустороннюю парковую громкоговорящую связь. 
 

271. Устройства станционной радиосвязи обеспечивают двустороннюю связь в сетях: маневровой и горочной радиосвязи, радиосвязи технических контор, пунктов осмотра вагонов, подразделений охраны, контейнерных площадок, бригад по обслуживанию и ремонту технических средств (СЦБ и связи, пути, контактной сети и др.).
272. Оборудование двусторонней парковой связи постоянно находится во включенном состоянии, и имеет контроль включенного состояния.
273. Пассажирский поезд оборудуют устройствами трансляции для информирования пассажиров.
274. Запрещается использовать поездную служебную связь для переговоров, не связанных с движением поездов.
275. Запрещается включать в сеть связи стрелочных постов другие телефоны (кроме телефонов исполнительных постов централизации, стрелочных постов и дежурного по станции).
276. В локальную сеть поездной диспетчерской связи допускается включение только телефонов дежурных по станции, маневровых диспетчеров, операторов, дежурных перевозчика, дежурных пунктов смены локомотивных бригад, энергодиспетчеров и локомотивных диспетчеров, дежурных инженеров дистанций сигнализации и связи. На участке с диспетчерской централизацией в локальную сеть поездной диспетчерской связи включают телефоны дежурных по переездам. 
277. В локальную сеть поездной диспетчерской связи разрешается включение телефонов, установленных в квартирах начальников станций, электромехаников (электромонтеров) СЦБ, и которые поездной диспетчер подключает только на время переговоров.
278. Допускается временно подключать к проводам поездной диспетчерской связи на перегонах переносные телефоны водителей моторно-рельсового транспорта (при вынужденной остановке), начальников восстановительных и пожарных поездов, электромехаников СЦБ и руководителей работ.
279. В поездную межстанционную связь допускается включение только телефонов дежурных по станциям, а на участках с системой автоматической блокировки, кроме того, телефонов перегонной связи и дежурных по переездам.
280. Цифровые системы связи, используя кабельные или радиорелейной линии, можно применять для передачи любой информации и для замены любого вида существующей связи, если они соответствуют требованиям, установленным данного вида связи.
281. Мобильная связь применяется в поездной радиосвязи, перегонной телефонной связи, в связи с местом производства работ и в другой связи при обеспечении выполнения требований соответствующего вида связи.
282. Информационные системы железной дороги содержат в активном работоспособном состоянии, обеспечивая надежность и достоверность информации.
283. Ответственный за содержание и пользователь информационных систем железной дороги: 
283.1. обеспечивает своевременный и точный ввод, передачу, обработку, хранение и выдачу результатов информации; 
283.2. соблюдает требования правил технической эксплуатации и инструкций по использованию компьютерной техники; 
283.3. соблюдает требования инструкций по содержанию и эксплуатации программного обеспечения;
283.4. не допускает утечку информации, а также неразрешенный доступ к информации; 
283.5. не имеет права производить неразрешенную корректировку информации;
283.6. не имеет права самовольно передавать программное обеспечение третьим лицам;
283.7. не допускает самовольно проводить изменения в техническом и программном обеспечении информационных систем. 
284. Расстояние от нижней точки проводов воздушных линий СЦБ и связи до земли при максимальной стреле провеса не может быть менее:
284.1.  2,5 метров - на перегоне;
284.2. 3 метра - на станции; 
284.3.  5,5 метров - на пересечении с автомобильной дорогой (на существующих линиях до их переустройства разрешается сохранить расстояние 4,5 метра).
285. При подвеске оптико-волоконного кабеля на опорах электропередачи и контактной сети, расстояние от нижней точки кабеля при максимальной стреле провеса:
285.1. до земли не менее:
285.1.1.  6 метров - в населенном пункте;
285.1.2.  5 метров - в ненаселенном пункте;
285.1.3.  4 метров - в месте анкеровки кабеля;
285.2. до покрытия автодороги на переезде - не менее 6 метров;
285.3. до поверхности пассажирской платформы - не менее 4,5 метров.
286. В месте, где провода воздушных линий связи пересекают путь, расстояние от нижней точки проводов воздушных линий связи и подвешенного оптико-волоконного кабеля до уровня верха головки рельса - не должно быть менее 7,5 метров. На электрифицированном участке это расстояние в зависимости от величины напряжения и высоты подвески проводов контактной сети устанавливают  в соответствии с техническими условиями. 
287. При повреждении линий СЦБ и связи связь восстанавливают в следующей последовательности:
287.1. поездная диспетчерская связь;
287.2. путевая блокировка, поездная межстанционная связь, энергодиспетчерская и связь стрелочных постов;
287.3. провода телеуправления устройствами электроснабжения; 
287.4. магистральная связь;
287.5. остальные виды линий СЦБ и связи.
4.3. Электроснабжение
288. Устройства электроснабжения обеспечивают надежное электроснабжение:
288.1. электроподвижного состава, которое соответствует нормам веса поездов, скорости движения и интервалам между поездами, установленные управляющим инфраструктурой железной дороги;
288.2. устройств СЦБ, связи и технологической вычислительной техники;
288.3. остальных потребителей электроэнергии в соответствии с требованиями, указанными в нормативно-технической документации.
289. Если источником резервного электрообеспечения устройств автоматической и полуавтоматической блокировки является аккумуляторная батарея, то она находится в постоянном исправном состоянии и обеспечивает бесперебойную работу устройств СЦБ и переездной сигнализации в течение не менее 8 часов, если электропитание не отключалось в предыдущие 36 часов. 
290. Время перехода с основной системы электроснабжения устройств блокировки на резервную и обратно не превышает 1,3 секунды. 
291.  Напряжение подводимого для электроподвижного состава постоянного тока не менее 2,7 кВ и не более 4 кВ. На участке с односторонним питанием допускаемое напряжение постоянного тока не менее 2,4 кВ. 
292. Устройства электроснабжения обеспечивают защитой от токов короткого замыкания, перенапряжения и перегрузок сверх установленных норм. 
293. Металлические подземные сооружения (например, трубопроводы, кабели), а также металлические и железобетонные мосты, путепроводы, опоры контактной сети, светофоры и гидроколонки, находящиеся в районе электрифицированных линий, защищают от электрической коррозии. 
294. Тяговую подстанцию электрифицированного участка и электроподвижной состав оборудуют защитными устройствами от проникновения в контактную сеть тока, который может нарушить нормальное действие устройств СЦБ и связи.
295. Высота подвески контактного провода контактной сети над уровнем верха головки рельса на перегоне и на станции - не должна быть менее 5750 мм, на переездах – не менее 6000 мм. На участке, в пределах искусственных сооружений, расположенных на пути станции, и где не предусматривается стоянка подвижного состава, а также на перегоне с разрешения управляющего инфраструктурой железной дороги высоту подвески контактного провода можно уменьшить до 5550 мм. 
296. Высота подвески контактного провода не может быть выше 6800 мм над уровнем верха головки рельса. 
297. В контактной сети постоянного тока в пределах искусственных сооружений расстояние от токонесущих элементов токоприемника и частей контактной сети, находящихся под напряжением, до заземленных частей сооружений и подвижного состава обеспечивается в соответствии со стандартом LVS 282:2005 “Железнодорожные габариты приближения строений и подвижного состава”. 
298. Расстояние от оси крайнего пути до внутреннего края опор контактной сети на перегоне и станции обеспечивается в соответствии со стандартом LVS 282:2005 “Железнодорожные габариты приближения строений и подвижного состава”. Опоры в выемках устанавливают вне пределов кюветов.  
299. Расстояние от нижней точки проводов воздушных линий электропередачи (напряжением свыше 1000 В) до поверхности земли при максимальной стреле провеса не может быть менее: 
299.1.  6 метров - на перегоне;
299.2.  5 метров - в труднодоступных местах на перегоне;
299.3.  7 метров - на пересечениях с автомобильными дорогами, на станциях и в населенных пунктах.
300. В месте, где воздушные линии проводов пересекают железнодорожный путь, расстояние от нижней точки проводов воздушных линий электропередачи до уровня верха головки рельса не электрифицированного пути не может быть менее 7,5 метров. На электрифицированных линиях расстояние от нижней точки проводов воздушных линий электропередачи до проводов контактной сети устанавливается в соответствии с техническими условиями правил устройства электроустановок.
5. Станция и остановочный пункт 
301. Оснащение и путевое развитие станции и остановочного пункта обеспечивают движение поездов, выполнение грузовых операций, обслуживание пассажиров, безопасность движения, эффективное использование технических средств и безопасные условия труда. 
302. Граница станции: 
302.1. на однопутном участке - входной светофор или знак "Граница станции", установленный от первого входного стрелочного перевода на расстоянии не менее 50 м; 
302.2. на двухпутном участке по каждому в отдельности главному пути с одной стороны – входной светофор, а с другой – сигнальный знак "Граница станции", установленный на расстоянии не менее 50 метров за последним выходным стрелочным переводом; 
302.3. на двухпутном участке, оборудованном системой двусторонней автоматической блокировки, по каждому отдельному главному пути являются входные светофоры; 
302.4. в месте примыкания подъездного пути – сигнальный знак "Граница подъездного пути" (приложение №3, пункт 17).
303. На станциях каждому пути, стрелочному переводу, станционному посту централизации и стрелочному посту, а на перегоне каждому главному пути присваивают номер (наименование). Не присваивают одинаковые номера путям, стрелочным переводам и постам в пределах одной станции или одного парка станции.
304. Здания станции и остановочного пункта, пассажирские платформы и другие сооружения и устройства, предназначенные для обслуживания пассажиров, обеспечивают быстрое и безопасное выполнение операций, связанных с перевозками пассажиров. Помещения, предназначенные для пассажиров, доступны им как минимум в тот период суток, в котором курсируют поезда, и, по меньшей мере, за 30 мин до отправления первого поезда. 
305. В остановочном пункте оборудуют пассажирские платформы с навесами или павильонами, и в зависимости от количества обслуживаемых пассажиров также билетными кассами.
306. Пассажирскую станцию оборудуют необходимыми устройствами резервирования мест и продажи билетов, хранения багажа, санузлами, системами информирования пассажиров. На станциях и остановочных пунктах обеспечивают легкодоступную и ясную информацию для пассажиров, а пассажирские здания (навесы, павильоны) и пассажирские платформы обеспечивают вывесками с наименованием  станции или остановочного пункта, легко различимыми с поезда. 
307. Для соединения пассажирских платформ между собой и со зданиями, предназначенными для обслуживания пассажиров,  оборудуют пешеходные переходы, тоннели или мосты.
308. Переход, расположенный в одном уровне со станционными или путями остановочного пункта, оборудуют настилом, указателями и предупредительными надписями, а при необходимости – автоматической сигнализацией.
309. Пассажирскую платформу оборудуют в соответствии с требованиями стандарта LVS 448:2008 “Оборудование железной дороги. Пассажирские платформы железнодорожных линий колеи 1520 мм”. Находящиеся в эксплуатации платформы, не отвечающие требованиям указанного стандарта, перестраивают во время плановой реконструкции. 
310. Вновь строящиеся и переустраиваемые пассажирские платформы на прямом участке имеют следующие номинальные размеры:
310.1. от уровня верха головок рельсов до поверхности платформы – 550 мм; 
310.2. от оси пути до края платформы – 1920 мм.
311. Находящиеся в эксплуатации пассажирские платформы на прямом участке, имеют следующие номинальные размеры:
311.1. от уровня верха головок рельсов до поверхности платформы – 200 мм;
311.2. от оси пути до края платформы – 1745 мм.
312. Номинальные размеры, установленные в пункте 311 этих правил, для реконструированных платформ допускается сохранить, если: 
312.1. требования стандарта LVS 448:2008 “Оборудование железной дороги. Пассажирские платформы железнодорожных линий колеи 1520 мм” в полной мере нельзя обеспечить без переустройства других объектов инфраструктуры железной дороги;
312.2. на станции или остановочном пункте, на котором в день менее 50 пассажиров упомянутые в пункте 311 размеры платформы обеспечены в части находящейся в эксплуатации платформы, длина которой не менее 35м. 
313. Станцию приема - передачи поездов оборудуют устройствами для организации и проведения технического и коммерческого осмотра поездов, вагонов и грузов, а также устройствами для перегрузки грузов или устранения негабаритности грузов (грузов, передвижение которых по путям угрожает безопасности движения), таможенного и пограничного контроля.
314. Сортировочные, пассажирские, участковые и грузовые станции оборудуют диспетчерской внутристанционной связью, маневровой и другими видами станционной радиосвязи и устройствами двусторонней парковой связи (для передачи указаний о порядке производства маневров, а также для переговоров между работающими на станции работниками управляющего инфраструктурой железной дороги и работниками перевозчика).
315. Рабочее (служебное) помещение дежурного по станции изолировано, и в нем устанавливают только устройства управления и контроля.
316. Станционный пост, с которого осуществляется управление стрелками и сигналами, располагают так, чтобы были хорошо видны соответствующие стрелки и пути. Исключение из этих правил допускается только для поста электрической централизации (кроме горочных постов).
317. Помещения станционного поста централизации и стрелочного поста оборудуют необходимыми сигнальными устройствами, инвентарем, инструментами и материалами. Стрелочный пост, кроме того, оборудуют наружными вызывными устройствами телефонной связи. 

318. Сортировочную горку оборудуют:
318.1. светофорной сигнализацией;
318.2. радиосвязью и устройствами двусторонней парковой связи (для переговоров и передачи указаний водителям (машинистам) горочных тяговых средств, составительским бригадам и другим специалистам железной дороги); 
318.3. устройствами механизации и автоматизации роспуска вагонов с горки;
318.4. горочной централизацией стрелок, горочной автоматической локомотивной сигнализацией; 
318.5. устройствами для пересылки документов;
318.6. устройствами механизированной очистки от снега или снеготаяния (если стрелки включены в горочную централизацию).
319. На станции с автоматизированной или механизированной горкой оборудуют мастерские и механизированные площадки для технического обслуживания и ремонта горочного оборудования. 
320. Сортировочные и грузовые станции для выполнения соответствующих функций оборудуют устройствами, обеспечивающими: 
320.1. автоматизированное управление; 
320.2. связь и передачу информации;
320.3. прием и пересылку перевозочных документов;
320.4. ограждение осматриваемых и ремонтируемых вагонов. 

321. Освещение на станции обеспечивает безопасность железнодорожного сообщения, безопасность пассажиров при посадке в вагоны и высадке из вагонов, бесперебойную и безопасную работу персонала и охрану грузов.
322. На станции освещают:
322.1.  сооружения для обслуживания пассажиров;
322.2. пути и парки приема и отправления поездов, производства погрузочно-выгрузочной и маневровой работы, экипировки, технического обслуживания и ремонта подвижного состава;
322.3. грузовые дворы, контейнерные площадки; 
322.4. сортировочные платформы;
322.5. вагонные весы;
322.6. места встреч поездов;
322.7. стрелочные улицы и горловины;
322.8. переезды.
323. Промежуточную станцию, в зависимости от объема выполняемой грузовой работы, оборудуют устройствами посекционного выключения секций наружного освещения погрузочно-выгрузочных и прочих станционных путей, когда грузовая и маневровая работа на этих путях не производится.
324. На остановочных пунктах освещают места посадки пассажиров в вагоны и высадки из вагонов, а также помещения для обслуживания пассажиров.
325. Наружное освещение станции не влияет на отчетливую видимость сигнальных огней. 
326. Станционные грузовые устройства обеспечивают сохранность грузов, а также быстрое и удобное выполнение грузовых операций. 
327. На открытом подвижном составе погруженный груз (с учетом упаковки и крепления) размещается в пределах установленного габарита погрузки, в соответствии с правилами Кабинета Министров №. 485 „Технические условия погрузки и закрепления грузов железной дороги” от 2 сентября 2003 года. Грузы, которые не могут быть размещены на открытом подвижном составе в пределах габарита погрузки, перевозят только с соответствующего разрешения управляющего инфраструктурой железной дороги. 
328. Для проверки правильности размещения грузов в пределах габарита погрузки, в местах массовой погрузки устанавливают габаритные ворота.
329. Выгруженные или подготовленные к погрузке около пути грузы укладывают и закрепляют, не нарушая габарит приближения строений. 
330. При высоте грузов (кроме балласта, выгружаемого для путевых работ):
330.1. до 1200 мм груз может находиться от наружной грани головки крайнего рельса пути широкой колеи не ближе 2000 мм; 
330.2. более  2500 мм груз может находиться от наружной грани головки крайнего рельса пути широкой колеи не ближе 2500 мм;
330.3. до 760 мм груз может находиться от наружной грани головки крайнего рельса узкоколейного пути не ближе 1500 мм;
330.4. более 760 мм груз может находиться от наружной грани головки крайнего рельса узкоколейного пути не ближе 2000 мм.
6. Содержание технического оборудования
331. Сооружения, оборудование и устройства железной дороги должны соответствовать требованиям, обеспечивающим безопасное движение поездов и эксплуатацию железной дороги.
332. Сооружения, оборудование и устройства СЦБ и связи защищают от мешающего и опасного влияния тягового тока, линий передач и грозовых разрядов.
333. Устройства пути, СЦБ и электроснабжения, а также подвижной состав обеспечивают постоянную и надежную работу электрических рельсовых цепей.
334. Управляющий инфраструктурой железной дороги обязан постоянно содержать сооружения, оборудование и устройства в исправном состоянии, устранять неисправности.
335. Согласно составленного управляющим инфраструктурой железной дороги перечня, отдельные мосты и путепроводы ограждают контрольно-габаритными устройствами, а также оборудуют оповестительной сигнализацией и заградительными светофорами.
336. Управляющий публичной инфраструктурой железной дороги, предварительно согласовав маршруты и время проведения работ, под контролем Государственной железнодорожной технической инспекции, производит осмотр путей, сооружений, устройств, служебно-технических зданий, публичной инфраструктуры железной дороги и проверку выполнения технологии работы, контролируя соблюдение требований трудовой дисциплины и безопасности движения.
337. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает осмотр сооружений и устройств, в том числе: 
337.1. публичную инфраструктуру железной дороги – не реже одного раза в месяц; 
337.2. инфраструктуру железной дороги частного пользования – не реже одного раза в три месяца.
338. Результаты осмотра сооружений и устройств и выявленные дефекты управляющий инфраструктурой железной дороги оформляет письменно.
339.  В случае железнодорожного происшествия или в целях его предотвращения управляющий публичной инфраструктурой железной дороги имеет право на проверку инфраструктуры железной дороги частного пользования, примыкающей к публичной инфраструктуре железной дороги. 
340. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает необходимые работы по обслуживанию и ремонту сооружений и устройств железной дороги согласно техническим требованиям по содержанию и эксплуатации соответствующих сооружений и устройств, включенных в систему управления безопасностью.
341. Строительство, реконструкцию и реновацию (капитальный ремонт) строительных объектов инфраструктуры железной дороги производят в порядке, установленном строительными нормативными актами. 
342. При строительстве в земляной полосе отвода железной дороги  нового объекта, расширении или переносе в другое место существующего объекта, исполнитель работ после окончания работ передает управляющему инфраструктурой железной дороги документацию, определяющую привязку объекта к существующим объектам инфраструктуры железной дороги.
343. Начать эксплуатацию вновь построенных и реконструированных сооружений и устройств разрешается только после утверждения технической документации, определяющей порядок обеспечения безопасности движения, охраны труда и окружающей среды и после проверки знаний тех специалистов железной дороги (работников), которые будут обслуживать эти сооружения и устройства. 

344. Производители работ по строительству, ремонту и содержанию инфраструктуры железной дороги, для обеспечения безопасности движения организовывают эти работы в соответствии с правилами порядка использования инфраструктуры железной дороги, проектом производства работ и технологией.
345. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает разработку и хранение следующей документации:
345.1. планы земляной полосы отвода железной дороги;
345.2. чертежи и описания сооружений и устройств путевого хозяйства;
345.3. технические документы на обслуживаемые сооружения и устройства;
345.4. масштабные и схематические планы станций;
345.5. схемы профилей путей. 
346. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает разработку и хранение нормативно-технической документации на используемые устройства.
347. Работы по текущему содержанию и ремонту пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования и устройств  СЦБ производятся, используя мощности инфраструктуры железной дороги, зарезервированные для технологических потребностей и ремонтных работ.
348. После завершения работ по строительству,  ремонту или текущему содержанию пути, вызывающих изменения плана и профиля пути, выполнение работ проверяет соответствующая комиссия, состоящая из представителей управляющего инфраструктурой железной дороги и исполнителя работ. Перед приемкой выполнения таких работ исполнитель работ передает управляющему инфраструктурой документацию, указанную в пункте 345 этих правил. 

349. На каждой станции и каждом диспетчерском участке имеется Журнал осмотра путей, стрелок, устройств сигнализации, централизации, блокировки, связи и контактной сети (далее - Журнал осмотра, приложение №9).
350. В Журнале осмотра дежурный по станции или поездной диспетчер записывают информацию:
350.1.  о повреждениях путей, стрелок, устройств СЦБ и связи, контактной сети и других повреждениях инфраструктуры железной дороги, обнаруженных лично или по докладу другого специалиста железной дороги;  
350.2. о снятии пломб с устройств СЦБ и связи или устройств управления;
350.3. об использовании устройств управления СЦБ, оборудованных счетчиками.
351. О неисправностях устройств инфраструктуры железной дороги  дежурный по станции или поездной диспетчер незамедлительно сообщает лицам, обслуживающим эти устройства.
352. После устранения неисправности и опломбирования устройств, лицо, обслуживающее эти устройства (или его уполномоченный представитель) делает запись в Журнале осмотра.
353. Для обеспечения руководства и выполнения работ по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ, а также за соблюдением требований правил охраны труда,  назначают руководителя работ.
354. Для обеспечения соблюдения требований безопасности движения во время работ по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ назначают ответственного работника, управляющего инфраструктурой железной дороги, указания которого обязательны для всех причастных лиц.
355. При выполнении работ по строительству, ремонту и пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ силами управляющего инфраструктурой железной дороги, руководитель работ и  ответственный работник может быть одним должностным лицом управляющего инфраструктурой железной дороги.
356. Работы по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ подразделяют:
356.1. на плановые работы между поездами, предусмотренными в графике движения поездов;
356.2. на плановые работы во время технологического перерыва (окна);
356.3. на работы для устранения внезапно возникших неисправностей.
357. Технологический перерыв (окно) – время, в течение которого прекращается движение поездов по перегону, отдельным путям перегона или станции для производства плановых работ по строительству, ремонту и содержанию инфраструктуры железной дороги.
358. Для назначения технологического перерыва (окна) необходимо разрешение (телеграмма) на производство работ, предусмотренное правилами порядка работ управляющего инфраструктурой железной дороги. В разрешении указывают: 
358.1. точное время начала и окончания технологического перерыва (окна);
358.2. границы места работ (километр и пикет пути, номер станционного пути или стрелки), где будет прекращено движение поездов;
358.3. фамилию и должность лица, назначенного руководителем работ; 
358.4. фамилию и должность лица, назначенного ответственным работником управляющего инфраструктурой железной дороги;
358.5. информацию о характере проводимых работ и порядке организации безопасности движения.
359. На время производства работ во время технологического перерыва (окна) на перегоне обеспечивают связь  между руководителем работ, ответственным работником управляющего инфраструктурой железной дороги  и поездным диспетчером или дежурным по станции, если работ производят на станции.
360. Если во время работ по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ необходимо оградить место производства работ переносными сигналами, руководитель работ для ограждения назначает специалиста железной дороги - сигналиста. Сигналиста обеспечивают сигнальными устройствами и при необходимости - средствами связи.
361. Запрещается начинать работы по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ на станции:
361.1. до ограждения сигналами препятствия или места производства работ, опасного для движения; 
361.2. без предварительной записи о производстве работ ответственным работником управляющего инфраструктурой железной дороги  в Журнале осмотра;
361.3. если ответственный работник управляющего инфраструктурой железной дороги  не получил согласие дежурного по станции.
362. Запись в Журнале осмотра о начале и окончании работ по ремонту или содержанию можно заменять регистрируемой телефонограммой: 
362.1. при производстве работ на контактной сети со снятием напряжения и без нарушения целостности пути и других искусственных сооружений;
362.2. при устранении внезапно возникших неисправностей.
363. Работы по ремонту и содержанию на станции участка, оборудованного диспетчерской централизацией, выполняются только с разрешения поездного диспетчера или дежурного по станции, если станция передана на сезонное или резервное управление.
364. Если производят работы на контактной сети, в Журнале осмотра указывают, на каких путях, стрелках или секциях контактной сети прекращается железнодорожное сообщение или движение только электроподвижного состава. 
365. Запрещается начинать работы по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ на перегоне: 
365.1. до ограждения сигналами препятствия или места производства работ, опасного для движения, или прекращения движения поездов по пути соответствующего перегона; 
365.2. если ответственный работник управляющего инфраструктурой железной дороги  не получил распоряжение (письменное уведомление или телефонограмму) поездного диспетчера о прекращении движения  по пути соответствующего перегона или согласие поездного диспетчера на работы, выполняемые на перегоне без прекращения движения поездов. 
366. До окончания предусмотренного перерыва  движения поездов (окна) все работы заканчивают, приводят в порядок инфраструктуру железной дороги, чтобы обеспечить безопасность движения поездов. По окончании работ на перегоне руководитель работ или его уполномоченное лицо осматривает путь или другую инфраструктуру железной дороги на протяжении всего участка работ, и убеждается в отсутствии препятствий для безопасного железнодорожного сообщения.
367. Запрещается снимать сигналы, ограждающие препятствие или место производства работ, до устранения препятствия, полного окончания работ, проверки состояния пути и контактной сети, и пока не обеспечен габарит приближения строений.
368. По окончании работ по строительству, ремонту и содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и сооружений, оборудования, устройств СЦБ на станции, эти сооружения, оборудование и устройства проверяют и сдают в эксплуатацию на основании записи ответственного работника управляющего инфраструктурой железной дороги в Журнале осмотра. Запись дежурный по станции подтверждает своей подписью. Указанную запись можно заменять регистрируемой в Журнале осмотра телефонограммой аналогичного содержания, которую ответственный работник управляющего инфраструктурой железной дороги передает дежурному по станции, и заверяет подписью после окончания работ.
369. По окончании работ поездной диспетчер открывает для движения перегон (путь перегона) только после получения от ответственного работника управляющего инфраструктурой железной дороги письменного уведомления или телефонограммы об окончании путевых работ и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов.
370. Восстановление действия оборудования СЦБ и связи или электроснабжения, связанное с открытием движения поездов, допускается только после получения уведомления от ответственного лица.
371. Оборудование СЦБ, при помощи которого осуществляются взаимозависимости, а также аппараты поездной и станционной радиосвязи закрываются и пломбируются или их защиту реализуют программными средствами, паролями и другими средствами логической защиты.
372. За целостность пломб на оборудовании СЦБ и радиосвязи и правильность использования средств логической защиты несут ответственность дежурные работники железной дороги, пользующиеся этими устройствами.
373. Открывать оборудование и устройства СЦБ и радиосвязи могут только уполномоченные специалисты управляющего инфраструктурой железной дороги, произведя перед открытием соответствующую запись в Журнале осмотра.
374. Замену и отключение отдельных устройств СЦБ, можно производить с согласия дежурного по станции (на участках с диспетчерской централизацией - поездного диспетчера), не производя запись в Журнале осмотра.
375. Проверку действующих устройств СЦБ производят только с согласия и под наблюдением дежурного по станции, а на участках с диспетчерской централизацией – после получения согласия поездного диспетчера. 

7. Подвижной состав 
7.1. Общие требования
376. На каждую единицу подвижного состава ведется технический паспорт, содержащий важнейшие технические и эксплуатационные характеристики.
377. На единицах подвижного состава, имеются следующие четко читаемые знаки и надписи:
377.1. фирменный знак перевозчика (пользователя) или собственника подвижного состава;
377.2. номер подвижной единицы;
377.3. фирменный знак завода-изготовителя с указанием даты и места постройки подвижного состава;
377.4. вид ремонта, дата и место производства ремонта (кроме тягового средства);
377.5. вес тары (кроме тягового средства);
377.6. на грузовых вагонах - грузоподъемность; 
377.7. на пассажирском вагоне - количество пассажирских мест; 
377.8. на моторно-рельсовом транспорте - скорость транспортирования. 
378. . На тяговом средстве указывают следующую информацию: 
378.1. серия тягового средства; 
378.2. конструкционная скорость;
378.3. дата освидетельствования воздушных резервуаров, тормозных цилиндров и котлов.
379. Тяговое средство оборудуют устройствами связи и безопасности, соответствующими конструкции тягового средства и требованиям железнодорожной инфраструктуры.
380. Тяговое средство (за исключением моторно-рельсового транспорта) оборудуют:
380.1. скоростемерами;
380.2. бортовыми  устройствами системы сигнализации (АЛСН, ETCS и др.), если тяговые средства предназначены для эксплуатации на соответственно оборудованной инфраструктуре железной дороги;
380.3. устройствами проверки бдительности водителя тягового средства (машиниста), которые автоматически останавливают поезд при потере бдительности (работоспособности) машинистом или при превышении скорости движения, контролируемой устройствами;
380.4. устройствами,  регистрирующими скорость движения, время, работу тормозной системы, пройденное расстояние, проверку бдительности водителя тягового средства (машиниста), показания бортовых  устройств системы сигнализации; 
380.5. устройствами радиосвязи.
381. Устройствами, упомянутыми в пункте 380.3. этих правил можно не оборудовать паровозы. В этом случае перевозчик предусматривает порядок проверки бдительности водителя тягового средства (машиниста) и этот порядок согласовывает с управляющим инфраструктурой железной дороги. 
382. Моторно-рельсововый транспорт оборудуют скоростемерами и устройствами   радиосвязи.
383. Грузовой локомотив, предусмотренный для работы с составами поездов, длиной более 120 осей, оборудуют устройствами, сигнализирующими о разрыве тормозной магистрали.
384. Кабины управления локомотивов и моторвагонного подвижного состава, которые предусмотрены для работы в одно лицо (без помощника водителя (машиниста) тягового средства), оборудуют устройствами автоматической остановки поезда, которые обеспечивают остановку поезда в случае внезапной потери водителем (машинистом) тягового средства способности к ведению поезда.
385. Маневровые локомотивы оборудуют устройствами для отцепки вагонов из кабины водителя (машиниста), а маневровые локомотивы, обслуживаемые одним машинистом (в одно лицо), вторым пультом управления.
386. Паровоз и дизельный локомотив оборудуют исправными искроуловительными и искрогасительными устройствами.
387. Правый передний угол по ходу движения грузового вагона, не имеющего тормозной площадки, оборудуют подножками и поручнями.
388. Тормоза подвижного состава обеспечивают надежную эксплуатацию и плавное торможение. 

389. Подвижной состав, кроме одновагонных пассажирских мотрис или единиц моторно-рельсового транспорта,  которые не предусмотрено включать в состав поезда, оборудуют автоматическими тормозами.
390. Автоматические тормоза подвижного состава обеспечивают остановку поезда при разъединении или разрыве тормозной воздушной магистрали или при открытии стоп-крана (крана экстренного торможения).
391. Автоматические тормоза обеспечивают возможность применения различных режимов торможения в зависимости от профиля пути, загрузки вагона и длины состава.
392. В тамбурах и салонах пассажирских вагонов и моторвагонного подвижного состава устанавливают опломбированные стоп-краны.
393. Тяговое средство и пассажирский вагон оборудуют ручными тормозами.
394. Части рычажной тормозной передачи, разъединение или излом которых может вызвать выход из габарита подвижного состава или падение на путь, обеспечиваются предохранительными устройствами.
395. Подвижной состав оборудуют типовой сцепкой.
396. Подвижной состав широкой колеи (кроме внутренних сцепок в моторвагоных поездах и между секциями локомотивов, и подвижного состава, используемого также на сети железных дорог колеи 1435 мм) оборудуют автосцепкой. В указанных исключительных случаях перевозчик обеспечивает на подвижном составе вспомогательные устройства, обеспечивающие их сцепление с автосцепкой. 
397. Автосцепку пассажирских вагонов оборудуют ограничителями вертикальных перемещений.
398. В подвижном составе широкой колеи обеспечивают следующую высоту оси автосцепки над уровнем верха головки рельсов:
398.1. наружных сцепок у сцепленных моторвагонных единиц и единиц путевых машин, локомотивов, моторнорельсового транспорта, пассажирских и грузовых порожних вагонов  - не более 1080 мм;
398.2. наружных сцепок у сцепленных моторвагонных единиц и единиц путевых машин, локомотивов, моторнорельсового транспорта, пассажирских и грузовых порожних вагонов  - не менее 980 мм; 
398.3. у груженых грузовых вагонов - не менее 950 мм.
399. Высота оси сцепного буфера над уровнем верха головки рельсов у узкоколейного подвижного состава (кроме мотодрезин):
399.1.у тяговых средств - не менее 550 мм и не более 640 мм;
399.2. у вагонов не менее 510 мм и не более 685 мм.
400.Запрещается эксплуатировать подвижной состав с трещиной в сцепном устройстве  или с изломом детали сцепного механизма.
7.2. Колеса
401. Требования, установленные этими правилами для колесных пар, применяют и к колесам подвижного состава, несущим нагрузку, которые конструктивно не соединены общей осью, насколько это позволяют технические возможности.
402. Колесные пары подвижного состава, эксплуатируемого на путях публичной инфраструктуры железной дороги, соответствуют техническим нормам по формированию, осмотру, ремонту и содержанию колесных пар подвижного состава, установленным управляющим публичной инфраструктурой железной дороги.
403. Условия эксплуатации колесных пар узкоколейных мотодрезин и параметры их браковки определяют в соответствии с документацией завода - изготовителя.
404. На оси колесной пары четко проставляют знаки о дате и месте формирования и полного освидетельствования колесной пары.
405. Расстояние между внутренними гранями колес у ненагруженной колесной пары - 1440 мм. У подвижного состава, обращающегося в поездах со скоростью от 120 км/ч до 140 км/ч, это расстояние может увеличиваться не более чем на 3 мм и уменьшаться не более чем на 1 мм, а если скорость подвижного состава менее 120 км/ч,  - это расстояние может увеличиваться или уменьшаться не более чем на 3 мм.
406. Запрещается эксплуатировать подвижной состав:
406.1. при превышении размеров параметров браковки колесных пар, указанных в приложении №10 этих правил;
406.2. при наличии остроконечного наката гребня колеса в зоне рабочей поверхности гребня (2 мм от вершины гребня и 13 мм от поверхности катания) гребня; 
406.3. если толщина обода (бандажа) колеса в месте выкрашивания, раковины или вмятины тоньше толщины обода колеса, установленного в приложении №10 этих правил;
406.4. если есть трещина в выщербине или расслоении, идущая вглубь металла; 
406.5. если есть трещина в любой части оси колесной пары или в ободе, диске и ступице колеса;
406.6. при ослаблении бандажа на диске колеса, ступицы колеса на оси колесной пары, цельнокатаных колес на оси, шестерни на оси, пальца тягового привода в отверстии диска колеса;
406.7. при сдвиге ступицы колеса на оси колесной пары.
407. Запрещается курсирование подвижного состава на путях широкой колеи при скоростях движения свыше 120 км/ч:
407.1. если расстояние между внутренними гранями колес у ненагруженной колесной пары – более 1443 мм или менее 1439 мм;
407.2. если толщина гребня колеса (с высотой гребня 30 мм, измеряя на расстоянии 20 мм от верхней кромки гребня, и подвижного состава с высотой гребня 28 мм, измеряя на расстоянии 18 мм от верхней кромки гребня) более 33 мм или менее 28 мм; 
407.3. при толщине обода колеса 35 мм и менее; 
407.4. при прокате по кругу катания более 5 мм.
408. При обнаружении у вагона поезда (кроме моторного вагона моторвагонного подвижного состава или тендера с роликовыми подшипниками), ползуна или навара более 1 мм, но не более 2 мм разрешается довести пассажирский вагон со скоростью не свыше 100 км/ч, грузовой вагон – не свыше 70 км/ч до ближайшего пункта технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар. 
409. При обнаружении на колесе подвижного состава широкой колеи ползуна или навара, превышающего величину, установленную в пункте 408 этих правил,  разрешается следовать до ближайшей станции со скоростью, указанной в приложении №11 этих правил. Дальнейшее движение такого подвижного состава  происходит в соответствии с условиями управляющего инфраструктурой железной дороги.
410. При обнаружении на колесе узкоколейного подвижного состава ползуна или навара более 1 мм, но не более 2 мм или у узкоколейного локомотива более 0,7 мм, но не более 2 мм разрешается следование такого подвижного состава до ближайшего пункта технического обслуживания, имеющего средства для замены колесных пар со скоростью не более 25 км/ч. При величине  ползуна или навара на колесе узкоколейного подвижного состава более 2 мм, разрешается следование со скоростью не более 10 км/ч при условии вывешивания или исключения возможности вращения колесной пары. 
7.3. Ремонт и техническое обслуживание
411. Техническое обслуживание подвижного состава – это комплекс мероприятий, проводимых для поддержания работоспособности подвижного состава и уровня его надежности, эстетического состояния, для профилактики и устранения повреждений. В техническое обслуживание подвижного состава входят также работы по выполнению указаний по технической эксплуатации, изданных изготовителем и проектировщиком подвижного состава.
412. Ремонт подвижного состава – это комплекс мероприятий, проводимых для поддержания работоспособности подвижного состава и его уровня надежности и в котором предусматривают ревизию узлов и агрегатов подвижного состава, ремонт или замену на новые, регулировку и производство испытаний. Цель ремонта подвижного состава – восстановление основных эксплуатационных параметров подвижного состава и обеспечение их стабильности в межремонтный период. 
413. Пользователь подвижного состава обеспечивает разработку системы плановых ремонтов и технического обслуживания подвижного состава (далее – ремонтная система), в соответствии с рекомендациями изготовителя подвижного состава.
414. Если мероприятия, определенные в ремонтной системе не отвечают рекомендациям изготовителя подвижного состава, необходима оценка риска ремонтной системы, подтверждающая, что уровень безопасности подвижного состава не уменьшается.
415. Оценку риска, установленную в пункте 414 этих правил, проводит:
415.1. орган, аккредитованный в соответствии с нормативными актами о взаимном использовании Европейских железнодорожных систем в Латвийском национальном аккредитационном бюро общества с ограниченной ответственностью  “Центр стандартизации, аккредитации и метрологии”, и имеющий право проводить оценку подвижного состава;
415.2. пользователь подвижного состава, подтвердивший в системе управления безопасностью определение и оценку риска, согласно требованиям  Регулы (EK) 352/2009 о вводе общих методов безопасности для определения  и оценки  риска  Комиссии от 2009 года 24 апреля в соответствии с требованиями подпункта a), пункта 3, статьи 6  Директивы 2004/49/EK Европейского Парламента и Совета.
416. Ремонтная система содержит документацию об условиях и сроках плановых ремонтов и технического обслуживания.
417. Срок, когда должно производиться следующее техническое обслуживание или ремонт подвижного состава определяют в соответствии с календарным сроком, длительностью работы подвижного состава или отдельных его агрегатов, количеством энергоресурсов затраченных на тягу, или пробегом подвижного состава. Срок между техническими обслуживаниями и ремонтами для отдельных узлов подвижного состава можно устанавливать согласно результатам диагностики.
418. Если, устанавливая срок следующего технического обслуживания или ремонта, не принимают во внимание  календарное время, длительность работы подвижного состава или отдельных его агрегатов, а выбирают другой критерий, дополнительно к выбранному критерию срока технического обслуживания и ремонта также указывают максимальный календарный срок или длительность работы, после которого надо проводить техническое обслуживание или ремонт подвижного состава.
419. Для вагонов, порядок эксплуатации которых определяет «Соглашение о распределении парка грузовых вагонов и контейнеров Министерства путей сообщения бывшего СССР между странами участницами СНГ, Азербайджаном, Грузией, Латвией, Литвой и Эстонией и о его дальнейшем использовании» от 3 марта 1993 г., сроки между техническим обслуживанием и ремонтами, а также технический контроль узлов и деталей, ответственных за безопасность, определяют согласно этому Соглашения.
420. Запрещается эксплуатировать подвижной состав, если для него не разработана ремонтная система.
421. Для выезда подвижного состава с инфраструктуры железной дороги частого пользования на пути станции публичной инфраструктуры железной дороги для производства маневровой работы, комиссия, назначенная управляющим публичной инфраструктурой железной дороги, один раз в год проводит технический осмотр подвижного состава для определения его соответствия требованиям этих правил. Результаты осмотра оформляют письменно.
8. Железнодорожное сообщение 
8.1. Общие требования 
422. Для обеспечения оптимального вагонопотока и организации эффективной работы сортировочных станций с учетом уровня их технического оснащения управляющий публичной инфраструктурой железной дороги составляет план формирования, в котором указывает направление отправления вагонов и станции.
423.  Управляющий инфраструктурой железной дороги разрабатывает процедуры начала и прекращения работы для станций, не работающих круглосуточно.
424. На станциях, установленных управляющим публичной инфраструктурой железной дороги, в постоянной готовности содержат:
424.1. восстановительные поезда, для восстановления нормального железнодорожного сообщения после железнодорожного происшествия; 
424.2. пожарные поезда. 
425. Управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает максимально допустимые скорости движения поездов по перегону,  станционным путям и горловинам станций в зависимости от конструкции пути, стрелок и типа подвижного состава. Эту скорость учитывают при составлении графика движения поездов и ее указывают в сетевом отчете. 
426. Скорость движения поезда, при отклонении поезда по стрелочным переводам широкой колеи на боковые пути не превышает: 
426.1.  пассажирских поездов - 25 км/ч по стрелочному переводу с крестовиной марки 1/9; 
426.2.  40 км/ч  - по стрелочному переводу с крестовиной марки 1/11 и круче; 
426.3.  50 км/ч - по стрелочному переводу из рельсов типа Р-65 или  60E1с крестовиной марки 1/11; 
426.4.  70 км/ч - по симметричному стрелочному переводу с крестовиной марки 1/11; 
426.5. 80 км/ч - по стрелочному переводу с крестовиной марки 1/18.
427. Скорость движения поезда, при отклонении поезда по стрелочному переводу узкой колеи на боковые пути не превышает: 
427.1.  15 км/ч - по стрелочному переводу с крестовиной марки 1/8 и более пологой; 
427.2.  10 км/ч - по стрелочному переводу с крестовиной марки 1/7; 
427.3.  5 км/ч - по стрелочному переводу с крестовиной марки круче 1/7.
428. Управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает максимально допустимую скорость при маневрах в зависимости от конструкции пути, стрелок и типа подвижного состава.
429. При отправлении поезда на перегон при запрещающем сигнале выходного светофора или с пути, не имеющего выходного светофора, водитель тягового средства (машинист) следует по выходным стрелкам горловины станции со скоростью до 20 км/ч и готовностью немедленно остановиться при появлении препятствия для движения поезда.
430. Если водитель тягового средства (машинист) получает предусмотренное в этих правилах разрешение на проследование входного или маршрутного светофора с запрещающим сигналом, водитель тягового средства следует до следующего светофора со скоростью до 20 км/ч и готовностью немедленно остановить состав при появлении препятствия для дальнейшего движения.
431. Перевозчик в соответствии с техническими особенностями моторных вагонов разрабатывает порядок действий водителей тяговых средств моторвагонных поездов по объединению моторвагонных поездов и следованию объединенным составом. Порядок согласовывает с управляющим инфраструктурой железной дороги.
432. Перевозчик оборудует и снабжает тяговые средства сигнальными устройствами, сигнальными принадлежностями и другим инвентарем, необходимым для производства безопасных перевозок на соответствующей инфраструктуре.
433. Пассажирские, почтово-багажные и грузопассажирские поезда снабжают противопожарными средствами, а также средствами для оказания первой медицинской помощи.
434. В железнодорожном сообщении запрещается использовать подвижной состав, не гарантирующий безопасность движения и соблюдение техники безопасности.
435. Все элементы подвижного состава обеспечивают безопасное железнодорожное сообщение с установленной максимальной скоростью.
436. Разница по высоте между продольными осями автосцепок на железной дороге широкой колеи не превышает:
436.1. в грузовом поезде и в сцепленных путевых машинах - 100 мм; 
436.2. между локомотивом и первым груженым вагоном грузового поезда – 110 мм; 
436.3. в пассажирском и моторвагонном поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч –  70 мм;
436.4. в пассажирском и моторвагонном поезде, следующем со скоростью от 120 км/ч до 140 км/ч – 50 мм.
437.  Разница по высоте между продольными осями сцепок узкоколейного подвижного состава не превышает 75 мм.
438. Распоряжения или указания в железнодорожном сообщении даются ясно (конкретно) и кратко. Работник, давший распоряжение, выслушивает повторение распоряжения (указания) и убеждается в том, что оно понято правильно.
439. При отправлении и пропуске поездов соблюдается следующая очередность: 
439.1. внеочередные поезда – восстановительные и пожарные поезда, а также снегоочистители, локомотивы без вагонов, автомотрисы и дрезины несъемного типа, назначаемые для восстановления движения поездов после затребования помощи;
439.2. очередные поезда:
439.2.1. пассажирские скорые;
439.2.2. остальные пассажирские поезда;
439.2.3. почтово-багажные, грузопассажирские и ускоренные грузовые поезда;
439.2.4. грузовые поезда;
439.2.5. остальные поезда;
439.3. поезда, назначаемые по требованию, очередность которых устанавливается при назначении.
440. На электрифицированном участке поездной диспетчер, организуя железнодорожное сообщение, взаимодействует с энергодиспетчером, в оперативном ведении которого, в пределах энергодиспетчерского участка находятся все имеющиеся устройства электроснабжения и средства по их восстановлению, а также дежурные специалисты железной дороги района контактной сети и специалисты железной дороги, которые производят ремонт и обслуживание устройств электроснабжения.
441. Запрещается помещать в улавливающие тупики любой подвижной состав, а в предохранительные тупики - вагоны, в которых есть люди или опасные грузы.
442. Запрещается занимать другим подвижным составом пути постоянной стоянки восстановительных и пожарных поездов, а также моторно-рельсового транспорта, предназначенного для ведения восстановительных работ.
443. Если управляющий инфраструктурой железной дороги широкой колеи  допускает эксплуатацию съемного подвижного состава на своей инфраструктуре, то он создает систему организации движения съемного подвижного состава.
444. Съемному подвижному составу широкой колеи не выдают необходимые для поезда разрешения на занятие перегона.
445. Узкоколейные мотодрезины съемного типа отправляют на перегон как поезд. Управляющий инфраструктурой узкоколейной железной дороги устанавливает порядок занятия и освобождения перегона узкоколейной мотодрезиной.
446. Движением поезда из передней кабины управления переднего тягового средства управляет водитель (машинист). Остальные водители (машинисты) находящиеся в поезде тяговых средств повторяют все сигналы и указания водителя (машиниста) ведущего тягового средства и выполняют их требования.
447. Лицо, не входящее в состав локомотивной бригады, может ехать в кабине управления тягового средства только с разрешения перевозчика. В кабине тягового средства разрешено находиться не более двум персонам, не считая локомотивной бригады.
448. Обязанности водителя (машиниста) тягового средства:
448.1. в соответствии с компетенцией обеспечить безопасность железнодорожного сообщения; 
448.2. знать конструкцию тягового средства, продольный профиль обслуживаемого участка и расположение на участке постоянных сигналов; 
448.3. соблюдать правила эксплуатации тягового средства; 
448.4. соблюдать установленные условия эксплуатации тормозов;
448.5. соблюдать расписание движения поездов.
449. При ведении поезда или отдельного тягового средства, водитель (машинист) тягового средства и его помощник обязаны:
449.1. следить за свободностью пути и немедленно остановить поезд, если поезд (тяговое средство) может угрожать безопасности людей, или возникло препятствие, или замечена неисправность, которая может угрожать безопасности железнодорожного сообщения;
449.2. следить за сигналами и выполнять их требования;
449.3. при ведении поезда вдвоем устно повторять сигналы, подаваемые светофорами (кроме зеленых сигналов проходных светофоров), и сигналы, подаваемые с пути или поезда;
449.4. если сигнал запрещающий, останавливать поезд (тяговое средство), применяя служебное торможение, не проезжая этот сигнал;
449.5. если сигнал предупреждает о снижении скорости, снизить скорость поезда (тягового средства) так, чтобы проехать сигнал, не превышая установленную скорость;
449.6. следить за состоянием и целостностью поезда, а на электрифицированных участках, кроме того, за состоянием контактной сети;
449.7. подавать установленные сигналы;
449.8. в условиях, при которых снижается видимость сигналов, вести поезд с особой бдительностью и в необходимых случаях снизить скорость с тем, чтобы была обеспечена безопасность железнодорожного сообщения;
449.9.  вызвать дежурного по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездного диспетчера) при неясной ситуации, смене нормальных условий пропуска, возникновении нестандартных или аварийных ситуаций и действовать по указаниям диспетчера.
450. При ведении поезда или отдельного тягового средства водителю (машинисту) тягового средства запрещается:
450.1. превышать скорость, установленную этими правилами, а так же скорость установленную управляющим инфраструктурой железной дороги или указанную в выданном предупреждении;
450.2. отвлекать внимание от наблюдения за сигналами, путем, а также от управления тяговым средством и его обслуживания; 
450.3. отключать исправно действующие приборы безопасности и устройства радиосвязи.
451. По распоряжению поездного диспетчера водитель (машинист) тягового средства может следовать до станции, на которой возможно произвести ремонт соответствующего оборудования тягового средства, если из-за повреждения не работает следующее устройство тягового средства: 

451.1. радиостанция; 

451.2. скоростемер, регистрирующий скорость;
451.3. устройство проверки бдительности водителя тягового средства (машиниста);
451.4. система автоматической локомотивной сигнализации; 

451.5. устройство, сигнализирующее о разрыве тормозной магистрали.
452. Если на станции предусмотрены работы по ремонту инфраструктуры железной дороги, дежурный по станции, после ознакомления с записью руководителя работ в Журнале осмотра, дает указание дежурным постов централизации, стрелочникам и составителям поездов, а через них также и водителям (машинистам) тяговых средств, работающих на станции, о том, на какие пути или участки путей нельзя заезжать, о снижении скорости или необходимости особой бдительности, следуя по путям, где производятся работы.
453. О предстоящем на станции движении поездов и о маневровой работе дежурный по станции заблаговременно извещает руководителя работ. 
454. Если между инфраструктурой железной дороги публичного и частного пользования происходит прямое железнодорожное сообщение, о производстве работ по содержанию инфраструктуры железной дороги частного пользования ее управляющий уведомляет дежурного по станции, к которой примыкает такая инфраструктура железной дороги. Дежурный по станции записывает уведомление в Журнал осмотра с указанием руководителя работ и дает соответствующее указание составителям поездов, а через них и водителям (машинистам) тяговых средств, работающих на станции, о том, на какие пути или участки путей нельзя заезжать, о снижении скорости или необходимости особой бдительности, следуя по путям, на которых производятся работы. О предстоящем движении поездов и о маневровых передвижениях по инфраструктуре железной дороги частного пользования дежурный по станции заблаговременно извещает ее управляющего.
8.2. Использование технических средств инфраструктуры железной дороги

455. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает перевозчику возможность ознакомиться с частью техническо-распорядительного акта (далее - ТРА), содержащей требования, обязательные для перевозчика.

456. В отношении движения поездов в ТРА указывают:

456.1. районы ответственности дежурного по станции, дежурного станционного поста или парка и круг обязанностей, связанных с движением поездов;

456.2. пути приема поездов, и пути на которые принимают поезда, в составе которых есть вагоны с негабаритными и опасными грузами класса 1;
456.3. порядок приготовления маршрутов приема и отправления поездов, и специалистов  железной дороги, готовящих эти маршруты, а также порядок, каким стрелочник встречает прибывающие и провожает отправляющиеся поезда;
456.4. способ, каким перед приемом поезда дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией - поездной диспетчер) проверяет свободность пути;
456.5. порядок проверки занятости стрелок, когда контрольные устройства не обеспечивают необходимый контроль или, если стрелки переводят с устройств местного управления;
456.6.  нормальное положение нецентрализованных стрелок; 
456.7. порядок подачи сигнала стрелочнику, дежурному (оператору) поста централизации и сигналисту на перевод стрелок;

456.8. порядок приготовления маршрута приема и отправления поездов при неисправности устройств СЦБ;

456.9. порядок отправления поезда на однопутный перегон, оборудованный системой автоблокировки, который не оборудован устройствами смены направления блоксистемы, если на выходном светофоре горит запрещающий сигнал или при отсутствии в устройстве управления ключей-жезлов;
456.10. порядок отправления поезда на однопутный перегон, оборудованный системой автоблокировки без проходных светофоров, если в течение 10 минут нельзя выяснить местонахождение ранее отправленного поезда;
456.11. порядок действий специалистов железной дороги при приеме поезда на станцию при запрещающем сигнале входного (маршрутного) светофора или если поезд прибывает на станцию по неправильному главному пути;
456.12. порядок, которым дежурный по станции или парку лично вручает водителю (машинисту) переднего тягового средства разрешение занять перегон, если поезд отправляют с пути, не имеющего выходного светофора или при запрещающем сигнале выходного светофора;
456.13. условия расцепки на две части грузового поезда при необходимости обеспечения прохода для пассажиров между пассажирским зданием и путем, на котором стоит пассажирский поезд;
456.14. мероприятия по обеспечению безопасной посадки и высадки пассажиров, если по пути, расположенному между пассажирским зданием и стоящим пассажирским поездом происходит железнодорожное сообщение; 
456.15. порядок действий специалистов железной дороги по подготовке предупреждения на поезд, которому необходимо соблюдение особых условий следования;
456.16. порядок проверки исправности нецентрализованных стрелок, при их расположении на большом расстоянии от стрелочного поста.

457. В отношении маневров в ТРА указывают: 

457.1. районы ответственности дежурного по станции, дежурного станционного поста или парка и круг обязанностей, связанных с маневровой работой;
457.2. специалиста железной дороги организующего маневры; 

457.3. порядок маневровой работы и маневровые районы;

457.4. порядок приготовления маневровых маршрутов, в том числе в случаях неисправности устройств СЦБ;

457.5.  нормальное положение нецентрализованных стрелок; 

457.6. специалистов железной дороги, которые готовят маневровые маршруты;
457.7. руководство маневрами, если в составительской бригаде два лица;

457.8. порядок, которым руководитель маневров или дежурный по станции заранее согласовывает подачу и уборку вагонов с ответственным лицом подъездного пути;

457.9. порядок применения устройств связи при маневрах (в каждом маневровом районе) и работников, которые имеют право пользоваться этими устройствами связи;
457.10. порядок выезда маневровых тяговых средств и составов с подъездных путей на станционные пути, где нецентрализованные стрелки не обслуживают стрелочники;
457.11. порядок торможения отцепов, применения связи, башмакосбрасывателей и других технических средств, а также другие мероприятия безопасности движения, если маневры серийными толчками для конкретного района, являются основным методом;
457.12. порядок, которым руководитель маневров согласовывает маневры со специалистами железной дороги противоположного конца путей;
457.13. порядок проверки занятости стрелок, если контрольные устройства не обеспечивают контроль или если стрелки переводят с устройств местного управления;
457.14. порядок подачи сигнала стрелочнику, дежурному (оператору) поста централизации и сигналисту на перевод стрелок;
457.15. порядок закрепления подвижного состава на пути, условия и средства закрепления, а также список тех специалистов железной дороги, которые закрепляют подвижной состав и докладывают о выполнении операций;
457.16. кабину управления маневрового тягового средства, если не допускается его управление из любой кабины;

457.17. порядок передвижения вагонов, используя при маневрах лебедку и другие механические средства;
457.18.  специалиста железной дороги, который разъединяет соединительные рукава тормозной магистрали между единицами подвижного состава;
457.19. условия размещения подвижного состава, если подвижной состав размещают за границами, указанными предельными столбиками;

457.20. перечень путей, расположенных на уклонах, где при маневрах возможен уход вагонов, а также дополнительные меры безопасности железнодорожного сообщения при маневрах в этих местах;
457.21. порядок ограждения подвижного состава при проведении технического обслуживания.

458. К ТРА прилагают:

458.1. примерный регламент ведения переговоров для наиболее типичных маневровых указаний и сообщений, передаваемых по радиосвязи и двусторонней парковой связи;

458.2. правила порядка работы управляющего инфраструктурой железной дороги по действиям с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1;
458.3. ведомость подъездных путей инфраструктуры железной дороги частного пользования; 

458.4. инструкцию о порядке пользования устройствами СЦБ;

458.5. инструкцию работы сортировочной горки;

458.6. схематический план станции; 

458.7. схемы подачи тока и секционирования контактной сети, линий автоблокировки и продольных линий электроснабжения.

459.  Перед приемом поезда дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией - поездной диспетчер) проверяет свободность пути:
459.1.  по показаниям устройства управления, если станция соответствующе оборудована;
459.2. по докладу стрелочника или другого специалиста железной дороги, указанного в ТРА о проверяемой части пути приема или всего пути приема (это производит стрелочник или другой специалист железной дороги, указанный в ТРА, проходя до места, откуда обеспечивается хорошая видимость всей проверяемой части или всего пути приема);
459.3. по докладу водителя (машиниста) тягового средства, находящегося на соседнем пути, переданному по радиосвязи, если ему хорошо видна вся проверяемая часть пути или весь путь приема;
459.4. по хвостовым сигналам ранее отправленного (проходящего) поезда. 
460. На станциях, где в маршрут приема поезда входят нецентрализованные стрелки, дежурный по станции и стрелочники перед приемом поезда соблюдают следующий порядок приготовления маршрута:
460.1. дежурный по станции вызывает всех стрелочников стрелочных постов, входящих в маршрут приема и дает распоряжение приготовить маршрут. По указанию дежурного по станции один из стрелочников, в присутствии у телефона (радиосвязи) всех остальных повторяет это распоряжение, а остальные подтверждают его восприятие;
460.2. если в районе поста, участвующего в приготовлении маршрута, происходят маневры, занимая пути и стрелки маршрута приема поезда, то маневры немедленно прекращают, а руководителя маневров и водителя (машиниста) маневрового тягового средства предупреждают о предстоящем приеме поезда. Маневровый состав устанавливают в пределах пути, где он не мешает принятию поезда;
460.3. при производстве маневров в противоположном конце станции стрелочник соответствующего стрелочного поста переводит стрелки так, чтобы маневровый состав не мог попасть на путь приема поезда, и запирает их;
460.4. приготовляя маршрут, стрелочники порядком, установленным в ТРА, проверяют свободность пути приема, переводят стрелки в требуемое положение, проверяют плотность прилегания остряков каждой стрелки к рамному рельсу, и запирают стрелки на замки;
460.5. после окончания всех операций, и проверки их выполнения каждый стрелочник вызывает дежурного по станции и докладывает о готовности маршрута и свободности пути;

460.6. на станциях, имеющих устройства управления, позволяющие контролировать положение стрелок в маршруте, дежурный по станции убеждается в правильности выполнения распоряжения также по показаниям устройства управления;
460.7. дежурный по станции убеждается, что маршрут приготовлен правильно, путь свободен, и маневры на путях и стрелках маршрута прекращены;
460.8. дежурный по станции включает на входном светофоре разрешающий сигнал или дает распоряжение произвести это стрелочнику, если управление этим светофором находится на стрелочном посту; 
460.9. стрелочники охраняют приготовленный маршрут и следят, чтобы подвижной состав находился на смежных путях в границах предельных столбиков стрелок маршрута приема;
460.10. при следовании поезда стрелочники следят за состоянием вагонов, правильностью положения груза на открытом подвижном составе, проверяют наличие необходимых сигналов на последнем вагоне поезда и производят другие необходимые действия. О замеченных недостатках немедленно сообщают дежурному по станции, а в случаях, угрожающих безопасности движения или жизни людей, принимают меры к остановке поезда;
460.11. стрелочник того стрелочного поста, в который входит стрелка, ограничивающая путь приема, по наличию сигнала на последнем вагоне поезда убеждается, что поезд прибыл в полном составе, проверяет его размещение в границах предельных столбиков и об этом докладывает дежурному по станции;
460.12. после прибытия (проследования) поезда стрелочники, не ожидая распоряжения, переводят стрелки в нормальное положение, а в случае занятости пути - в направлении свободного пути.
461. На станции, где в маршрут отправления поезда входят нецентрализованные стрелки, дежурный по станции и стрелочники при отправлении поезда соблюдают следующий порядок приготовления маршрута:
461.1. дежурный по станции вызывает всех стрелочников стрелочных постов, входящих в маршрут отправления и дает распоряжение приготовить маршрут. По указанию дежурного по станции один из стрелочников в присутствии у средств связи всех остальных стрелочников повторяет это распоряжение, а остальные стрелочники подтверждают его восприятие; 
461.2. маршрут отправления готовят и докладывают дежурному по станции тем же порядком, что и для маршрута приема;
461.3. дежурный по станции убеждается, что маршрут отправления приготовлен правильно и перегон свободен, включает на выходном светофоре разрешающий сигнал или выдает водителю (машинисту) тягового средства поезда другое разрешение занять перегон;
461.4. стрелочники, провожая поезд, действуют так же, как его при приеме. Стрелочник стрелочного поста, в который входит последняя выходная стрелка маршрута, провожает поезд и убеждается в наличии на последнем вагоне поезда необходимых сигналов и докладывает дежурному по станции об отправлении поезда в полном составе;
461.5. после отправления поезда стрелки переводят в нормальное положение, а в случае занятости пути - в направлении свободного пути.
462. В порядок закрепления подвижного состава, в зависимости от условий работы включают следующие сведения:
462.1. вид закрепления составов поездов и подвижного состава на каждом пути;

462.2. лицо, которое закрепляет состав;
462.3. лицо, которое убирает средства закрепления или отпускает ручные тормоза;
462.4. лицо, которое докладывает о выполнении действий по закреплению подвижного состава и лицо, принимающее доклад;
462.5. учет и условия хранения средств закрепления подвижного состава.
463. Определяя действия с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1, предусматривают порядок, которым:
463.1. переговариваются об операциях с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1;
463.2. оповещают работников станций, пунктов технического обслуживания, пунктов коммерческого осмотра перевозчика, специалистов железной дороги, охрану, команды и подразделения охраны, сопровождающие и охраняющие грузы о приеме и отправлении поездов, производстве маневров и других операций с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1;
463.3. принимают, пропускают, подготавливают к отправлению и отправляют поезда, а также производят маневровые работы с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1;
463.4. документально оформляют выдачу маневровых тяговых средств (локомотивов) с исправными искрогасителями и искроулавливающими устройствами;
463.5. используют автоматические тормоза при производстве маневров; 
463.6. выполняют техническое обслуживание и коммерческий осмотр поездов и вагонов, в которых имеются опасные грузы класса 1;
463.7. ведут учет нахождения на станции вагонов, в которых имеются опасные грузы класса 1, и, если необходимо, проверяют их соответствие перевозочным документам;
463.8. принимают меры безопасности при неблагоприятных погодных условиях (напр. туман, метель, ливень, ураганный ветер, снежные заносы) или других осложнениях (напр. неисправны технические средства);
463.9. оповещают работников станции об аварийных ситуациях и их действиях в этих ситуациях;
463.10.  в технических документах применяют принятые обозначения для вагонов с взрывоопасными веществами, передают устные указания при производстве маневров и другие необходимые сведения;
463.11. принимают другие меры безопасности согласно требованиям нормативных актов по перевозке опасных грузов.
464. Для переговоров об операциях, производимых с вагонами, в которых имеются опасные грузы класса 1, использовать парковую связь железнодорожных станций допускается только при отсутствии других средств связи.
465. Запрещается давать любые сведения о вагонах с опасными грузами класса 1, лицам, которые не связаны с обслуживанием таких вагонов или поездов.
466. Управляющий инфраструктурой железной дороги публичного пользования разрабатывает порядок работы:

466.1. о действиях специалистов железной дороги в аварийных ситуациях, возникших при перевозке опасных грузов;

466.2. об организации работ по ликвидации последствий железнодорожного происшествия; 

467. В инструкции по работе сортировочной горки указывают: 

467.1. порядок пользования устройствами автоматизации процесса расформирования составов и меры, исключающие возможность ухода вагонов с сортировочных путей в противоположную от горки горловину; 
467.2. порядок информации специалистов железной дороги о роспуске вагонов отдельных категорий и грузов, или нахождении на сортировочных путях;
467.3. скорость надвига составов на сортировочных горках при различных сигналах горочных светофоров, а также требования к обеспечению сохранности подвижного состава в зависимости от технического оснащения горок и условий работы;
467.4. порядок согласования выполнения маневров между дежурным по горке и дежурным по станции  или другим специалистом железной дороги противоположного конца сортировочного парка.
468. Выписки из техническо-распорядительного акта станции хранятся у дежурного по станции, маневрового диспетчера, у дежурных по паркам и сортировочным горкам, исполнительных постов централизации, стрелочных постов, дежурных перевозчика и у осмотрщиков вагонов.
469. Специалист железной дороги не имеет права самостоятельно выполнять на станции обязанности, связанные с железнодорожным сообщением, до ознакомления с соответствующими требованиями ТРА. 

470. Ответственные лица управляющего инфраструктурой железной дороги правомочны давать соответствующие указания о выполнении требований ТРА всем лицам, связанным с железнодорожным сообщением, независимо от их прямой подчиненности.

471. В местной инструкции указывают: 

471.1. порядок железнодорожного сообщения и маневровые районы;

471.2. порядок организации железнодорожного сообщения, если неисправны устройства СЦБ; 

471.3. лицо, организующее маневры; 

471.4. порядок выезда маневровых тяговых средств и составов с подъездных путей на станционные пути; 

471.5. порядок использования устройств сигнализации и связи в железнодорожном сообщении (в каждом маневровом районе) и лиц, имеющих право пользоваться устройствами связи;

471.6. порядок, которым руководитель маневров или дежурный по станции заблаговременно согласовывает железнодорожное сообщение с ответственным лицом подъездного пути;
471.7. порядок, которым руководитель маневров согласовывает маневры со специалистами железной дороги противоположного конца путей; 

471.8. специалиста железной дороги, который готовит маршруты железнодорожного сообщения; 

471.9. скорость движения в железнодорожном сообщении;

471.10. порядок передвижения вагонов, используя при маневрах лебедку и другие механические средства;
471.11. условия размещения подвижного состава, если подвижной состав размещают за границами, указанными предельными столбиками;
471.12. порядок применения тормозов;

471.13. средства закрепления вагонов, условия и порядок закрепления, а также порядок, которым докладывают о закреплении подвижного состава;
471.14. мероприятия по охране труда для специалистов железной дороги; 

471.15. действия специалистов железной дороги по подготовке предупреждения на поезд, которому необходимо соблюдение особых условий следования;
471.16.  маршруты подачи и уборки вагонов, с опасными грузами класса 1, скорость движения маневровых составов, порядок пересечения переездов и другие необходимые мероприятия по безопасности, если на пути инфраструктуры железной дороги частного пользования производится погрузка или выгрузка таких грузов.

472. К местной инструкции прилагают продольный профиль пути и схематический план инфраструктуры железной дороги. В плане указывают:

472.1. полную длину пути; 

472.2. полезную длину пути;

472.3. длину пути, которую можно использовать для погрузки и выгрузки вагонов;

472.4. железнодорожные переезды; 

472.5. места, в которых не обеспечивается безопасное нахождение специалистов железной дороги в пространстве между подвижным составом и строениями или устройствами, или подвижным составом, находящимся на соседнем пути.
473. Если по инфраструктуре железной дороги частного пользования перемещается подвижной состав, использующий пути инфраструктуры железной дороги публичного пользования, управляющий  инфраструктурой железной дороги частного пользования согласовывает местную инструкцию с управляющим  инфраструктурой железной дороги публичного пользования.

474. При отсутствии местной инструкции, техническая эксплуатация инфраструктуры железной дороги частного пользования запрещена.

475. Специалист железной дороги не имеет права самостоятельно выполнять обязанности, связанные с использованием инфраструктуры железной дороги частного пользования, до ознакомления с местной инструкцией.

476. Порядок использования устройств автоматической локомотивной сигнализации, поездной радиосвязи и автоматического обнаружения перегретых букс в проходящих поездах устанавливает управляющий  инфраструктурой железной дороги.
477. На станции, где обеспечена непрерывная автоматическая запись поездной радиосвязи, распоряжения, передаваемые водителям (машинистам) тяговых средств, в Журнале движения поездов (приложение №12) не регистрируют.
478. О миновании угрозы поражения радиоактивными или отравляющими веществами работников железной дороги и пассажиров оповещают:
478.1. на станциях и других железнодорожных объектах - по     распоряжению соответствующего руководителя станции или     железнодорожного объекта через радиотрансляционную сеть и другие средства связи, включая и посыльных;
478.2. в пассажирских поездах - по указанию начальника поезда (старшего проводника), через работника, обслуживающего поезд, а также по радиотрансляционной сети поезда;
478.3. в грузо-пассажирских, почтово-багажных, а также в грузовых поездах - по указанию дежурного по станции.
8.3. Использование тормозов

479. В зависимости от технического оснащения подвижного состава тормозными средствами управляющий  инфраструктурой железной дороги устанавливает: 

479.1. единое наименьшее тормозное нажатие на каждые 100 т массы поезда; 

479.2. наибольший руководящий спуск (длиннее тормозного пути), в зависимости от максимальной скорости движения, установленной в графике движения поездов;

479.3. зависимость между скоростью движения поездов, величиной уклона, тормозным нажатием и тормозным путем;

479.4. расчетные нормы и другие данные, необходимые для тормозных расчетов, а также для обеспечения поездов ручными тормозами;

479.5. тормозные системы, порядок их включения в поездах и расчетные нормы, определяя нажатие на ось.
480. Перевозчик устанавливает порядок эксплуатации (использования) тормозных средств подвижного состава, обеспечивающий безопасную эксплуатацию поезда, достаточную тормозную эффективность и плавность торможения, учитывая особенности вовлеченных маршрутов, план и продольный профиль пути, а также оснащение инфраструктуры железной дороги. Этот порядок перевозчик согласовывает с управляющим инфраструктурой железной дороги. 

481. Автоматические тормоза поезда обеспечивают тормозное нажатие, гарантирующее остановку поезда при экстренном торможении, не превышая тормозных путей, утвержденных управляющим инфраструктурой железной дороги.
482. В последних двух вагонах поезда включают автоматические тормоза.

483. Если весь подвижной состав поезда оборудован электропневматическими тормозами, их применение обязательно.
484. Перевозчик обеспечивает полное и сокращенное опробование тормозов, а в грузовых поездах также частичное опробование тормозов.

485. При производстве полного опробования тормозов проверяют плотность, целостность тормозной магистрали и действие тормозов у всех единиц подвижного состава.
486. Полное опробование автоматических тормозов производят:

486.1. на станции формирования поездов перед отправлением поезда; 

486.2. после смены локомотива;
486.3. перед выдачей моторвагонного поезда из ремонта или пункта технического обслуживания;
486.4. после отстоя моторвагонного поезда без локомотивной бригады, если время стоянки более 6 часов.
487. При опробовании автоматических тормозов распоряжения можно передавать, используя радиосвязь или двухстороннюю парковую связь.

488. После полного опробования автоматических тормозов в поезде с локомотивной тягой водителю (машинисту) локомотива вручают справку об обеспеченности поезда тормозами. О полном опробовании автоматических тормозов в моторвагонных поездах делают отметку в бортовой документации.
489. Полное опробование электропневматических тормозов производят на станциях формирования и оборота пассажирских поездов от стационарных компрессорных устройств или локомотива.

490. При сокращенном опробовании автоматических тормозов состояние тормозной магистрали проверяют по действию тормозов последних двух вагонов (в моторвагонных поездах – последнего вагона по показаниям контрольных приборов).
491. Если при производстве сокращенного опробования автоматических тормозов не работают тормоза проверяемых вагонов, отправление поезда не допускается.

492. Сокращенное опробование автоматических тормозов производят: 

492.1. после прицепки поездного локомотива к составу, если предварительно на станции было произведено полное опробование автоматических тормозов от компрессорной установки или локомотива;
492.2. после перемены кабины управления моторвагонного поезда; 

492.3. после смены локомотивных бригад;

492.4. после перекрытия концевого крана в составе;

492.5. после разъединения рукавов в составе поезда и их соединения; 

492.6. после прицепки подвижного состава к составу поезда, с проверкой действия тормозов в каждой прицепленной единице подвижного состава;

492.7.  при прицепке к моторвагонному поезду на станции другого моторвагонного поезда;
492.8. после стоянки пассажирского поезда более 20 минут.

493. Сокращенное опробование электропневматических тормозов производят:  

493.1. после смены локомотива;
493.2. после прицепки вагонов к поезду, с проверкой работы тормозов в каждом прицепленном вагоне;
493.3. после перемены кабины управления моторвагонного поезда; 
493.4. после смены локомотивных бригад;

493.5. при прицепке к моторвагонному поезду на станции другого моторвагонного поезда.
494. При изменении состава поезда делают отметку об изменении состава и о сокращенном опробовании автоматических тормозов в имеющейся у водителя (машиниста) локомотива справке о тормозах.
495. На станциях, где нет осмотрщиков вагонов, порядок производства сокращенного опробования автоматических тормозов устанавливает управляющий инфраструктурой железной дороги по согласованию с перевозчиком.
496. При частичном опробовании тормозов определяют величину изменения плотности тормозной сети и проверяют работу тормозов в первых пяти вагонах.
497. Частичное опробование тормозов грузовых поездов работник перевозчика производит:
497.1. после передачи управления водителю второго локомотива;

497.2. при смене кабины после остановки поезда на перегоне, если дальнейшее управление из кабины переднего локомотива невозможно;
497.3. после прицепки в голову грузового поезда дополнительного локомотива для следования по одному или нескольким перегонам, а также после отцепки этого локомотива;

497.4. после стоянки более 30 мин на перегонах и станциях, где нет обученных работников перевозчика или управляющего инфраструктурой, которые могут произвести сокращенное опробование тормозов.

498. После производства полного, сокращенного или частичного опробования автоматических и электропневматических тормозов проверку действия автоматических тормозов в пути следования поезда производит локомотивная бригада.
499. Проверку действия автоматических тормозов в пути следования поезда локомотивная бригада производит также:
499.1.  при выключении в составе поезда автоматических тормозов в одной из подвижных единиц состава; 

499.2. перед заездом поезда на тупиковый путь;

499.3. при выключении из-за неисправности электропневматических тормозов в пассажирском поезде, если перед этим автоматические тормоза не использовались более 30 минут.

8.4. График движения поездов

500. Основой организации движения поездов является годовой график движения поездов (далее – график движения поездов), который составляет управляющий инфраструктурой железной дороги в соответствии с планом распределения мощности.
501. График движения поездов является обязательным для всех причастных лиц, связанных с эксплуатацией железной дороги.

502. Движение поездов происходит по Латвийскому времени.
503. При составлении графика движения поездов обеспечивают: 

503.1. выполнение заказанного в плане распределения мощности объема грузовых и пассажирских перевозок;

503.2. безопасность движения поездов;

503.3. приоритет предусмотренных в нормативных актах о распределении мощности публичной инфраструктуры железной дороги категорий поездов;

503.4. наиболее эффективное использование пропускной и провозной способности участков и перерабатывающей способности станций;
503.5. рациональное использование подвижного состава;
503.6. соблюдение установленной продолжительности непрерывной работы водителей (машинистов) тяговых средств;
503.7. возможность производства работ по текущему обслуживанию и ремонту пути, сооружений, устройств сигнализации, централизации, блокировки и электроснабжения;

503.8.  возможность производства работ, связанных с техническим обслуживанием подвижного состава поезда.
504. Движение поездов производится с разграничением их станциями, путевыми постами и проходными светофорами автоматической блокировки.
505. Управляющий инфраструктурой железной дороги назначает и отменяет поезда в соответствии с заказом перевозчика и графиком движения поездов.
506. Если перевозчик не использует выделенную нитку графика движения поездов, управляющий правомочен предоставить эту нитку другому перевозчику в соответствии с нормативными актами о распределении мощности публичной инфраструктуры железной дороги.

507. По заявкам соответствующих полномочных лиц управляющий инфраструктурой железной дороги назначает и отменяет поезда (нитку поездов) для работ, связанных со строительством, ремонтом или текущим обслуживанием  технического оборудования инфраструктуры железной дороги, строительством, ремонтом или техническим обслуживанием железнодорожного подвижного состава.

508. Внеочередные поезда, предназначенные для ликвидации последствий чрезвычайных ситуаций или оказания помощи, назначает и отменяет управляющий инфраструктурой железной дороги. 

509. Если поезд не предусмотрен графиком движения поездов или его движение согласно этому графику невозможно, следование поезда организует поездной диспетчер, указывая порядок следования поезда причастным специалистам железной дороги. 
510. Каждому поезду присваивают номер, установленный графиком движения поездов.

511.  Сформированному составу поезда, не предусмотренному графиком движения поездов, номер присваивает поездной диспетчер.
512. Поездам, следующим с востока на запад и с севера на юг присваивают нечетные номера, а поездам обратного направления – четные номера. Присвоенный номер поезда согласовывают с управляющими соседних инфраструктур железных дорог, по которым следует этот поезд.
513. После прибытия поезда на станцию смены номера старый номер теряет силу. 

514. К номеру поезда добавляют:  
514.1. буквы "ВМ" - при наличии в поезде вагонов, в которых имеются взрывчатые вещества класса 1;
514.2. букву "М" - если поездом управляет один водитель (машинист) тягового средства без помощника и кондуктора поезда; 
514.3. букву "G" - если длина поезда больше нормы, установленной для участка; 
514.4.  букву "S" - если вес поезда больше нормы, установленной для участка; 
514.5. букву "N" и цифровой индекс, характеризующий зону и степень негабаритности, согласно нормативным актам, регламентирующим перевозку негабаритных грузов, при наличии в поезде негабаритного груза; 
515. Для идентификации каждому составу грузового поезда на станции его формирования присваивается индекс, который не меняется до станции расформирования состава.
516. Управляющий инфраструктурой железной дороги обеспечивает непрерывное документирование исполненного графика движения поездов.

517. В документации исполненного графика движения поездов указывают: 
517.1. номера поездов и тяговых средств, фамилии водителей (машинистов) тяговых средств, вес и условную длину поездов, поезда, требующие особых условий движения, а также код перевозчика (номера поездов, записывают вместе с присвоенными им индексами и буквами);
517.2. время прибытия, отправления и проследования поездов по каждой станции; 
517.3. данные о нахождении на приемо-отправочных путях станций отдельных вагонов или составов;
517.4. данные об отключении напряжения в контактной сети на главных и приемо-отправочных путях перегонов и станций участка;
517.5. действующие предупреждения о снижении скорости;
517.6. перерывы использования (закрытие) перегонов, путей и других устройств, связанных с движением поездов;
517.7. все сбои нормальной работы на участке и их причины.
518. В указанных управляющим инфраструктурой железной дороги случаях в документации исполненного графика движения поездов можно не указывать информацию, упомянутую в п.п. 517.1. и п.п. 517.2., о регулярных пассажирских поездах при следовании их в соответствии с графиком движения поездов.

519. Водителю (машинисту) тягового средства пассажирского, почтово-багажного и грузо-пассажирского поезда запрещено отправляться со станции или остановочного пункта ранее времени, установленного графиком движения поездов, а также проследовать безостановочно станцию или остановочный пункт, если по графику предусмотрена остановка для посадки и высадки пассажиров. 

520. Если узкоколейному поезду предусмотрена остановка по требованию, водитель (машинист) тягового средства может проследовать ее без остановки, если от пассажиров не получена заявка остановиться, если на остановочном пункте не видно пассажиров и поезд не следует мимо остановочного пункта ранее времени, установленного графиком движения поездов. 

8.5. Состав поезда

521. Действующее тяговое средство (локомотив) ставят в голове поезда, за исключением поездов, в голове которых есть вагон с кабиной управления. Водитель (машинист) тягового средства управляет им из передней кабины.
522. В электропоездах и дизельпоездах одна локомотивная бригада может из одной кабины управления обслуживать несколько электропоездов или дизельпоездов, или постоянно соединенных секций.

523. В поездах, которые следуют с двумя или тремя действующими тяговыми средствами (локомотивами) по всему участку обращения, в голове поезда ставят тяговое средство (локомотив), имеющий более мощные компрессоры.
524. Управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает порядок постановки действующих тяговых средств (локомотивов), которые следуют на часть участка, и условия обращения этих тяговых средств (локомотивов), обеспечивающие безопасность движения. 

525. Локомотив, имеющий одну кабину управления, предназначенную для управления локомотивом в одном направлении,  ставят в голове поезда для движения в этом направлении, за исключением: 
525.1. восстановительных, пожарных и хозяйственных поездов; 

525.2. при производстве маневровой работы;

525.3. вывода с перегона поезда вспомогательным локомотивом; 

525.4. паровоза, при невозможности его развернуть.
526. Недействующие тяговые средства и специальный подвижной состав ставят в состав поезда в соответствии с условиями завода изготовителя и управляющего инфраструктурой железной дороги.
527. Грузовой вагон можно включать в состав пассажирского поезда, если его колесные пары соответствуют нормам, установленным для колесных пар пассажирских вагонов.
528.  Подвижной состав без тормозов или с выключенными автоматическими тормозами, включают в состав поезда только при наличии у него сквозной воздушной магистрали и не более 8 осей в одной группе. В хвост поезда перед последними двумя вагонами ставят  не более 4 осей такого подвижного состава.
529. Если в составе поезда или маневровом составе имеются вагоны с грузами, требующими особой осторожности, между этими вагонами и вагонами с людьми, между вагонами и тяговыми средствами или между самими вагонами ставят вагоны прикрытия согласно Приложению №13 настоящих правил.
530. Для грузов, требующих особой осторожности, в перевозочных документах ставят специальный штемпель, где цифрами обозначается минимальное число вагонов прикрытия –  "0/0–0–0–0" (цифра "0" означает, что вагон прикрытия не требуется.), где:
530.1. первая цифра - число вагонов прикрытия от переднего тягового средства (числитель - от паровоза на твердом топливе, знаменатель - от паровоза на нефтяном топливе, электровоза и тепловоза); 
530.2. вторая цифра - число вагонов прикрытия от подталкивающего локомотива; 
530.3. третья цифра - число вагонов прикрытия от вагонов с людьми; 
530.4. четвертая цифра - число вагонов прикрытия от паровоза на твердом топливе при маневрах.

531. В качестве прикрытия используют вагоны, в которых нет опасных и горючих (легковоспламеняющихся) грузов, а также порожние вагоны или порожние цистерны. Порожние вагоны очищают от остатков опасных и горючих (легковоспламеняющихся) грузов, двери и люки закрывают. 
532. В качестве прикрытия не используют специальные цистерны, а также цистерны, специализированные для перевозки опасных грузов.
533. Порожние и груженые платформы, а также транспортеры  не используют в качестве первого вагона прикрытия.
534.  Разрешается перевозка опасных грузов класса 1 в сборных поездах, обслуживаемых бригадой составителей поездов или поездных кондукторов.
535. При наличии в поезде опасных грузов класса 1 длину и вес поезда обеспечивают согласно требованиям, указанным в графике движения поездов и длина такого поезда не превышает длину приемо-отправочных путей станций, по которым следует этот поезд.
536. Вагоны с опасными грузами класса 1 не включают в поезд, в составе которого имеются негабаритные грузы верхней третьей, нижней третьей и больших степеней,  боковой четвертой и больших степеней негабаритности.
537. Вагоны с опасными грузами класса 1 запрещается включать в поезд, станция расформирования которого в перевозочном маршруте находится ближе, чем станция расформирования, предназначенная в плане формирования для отправления этих вагонов.
538. Если опасные грузы класса 1 перевозят в вагонах с выключенными автоматическими тормозами, такие вагоны ставят в состав поезда группами не более 8 осей в одной группе. В составе поезда может быть не более 4 групп вагонов с выключенными автотормозами при условии обеспечения состава поезда установленным тормозным нажатием. При перевозке таких грузов специальным транспортом (группами вагонов), охраняемыми работниками охраны железной дороги, соблюдают те же условия постановки их в поезда, и между группами разрешается ставить не более одного вагона, не относящегося к такому транспорту. 
539. Если вагоны с опасными грузами класса 1 сопровождают работники охраны железной дороги, не далее чем за 5 вагонов от этого груза ставят вагон с тормозной площадкой или порожний крытый вагон. Если группа вагонов, охраняемая работниками охраны железной дороги, расположена в головной части поезда не далее чем за 5 вагонов от тягового средства и нет вагона с тормозной площадкой, работники охраны железной дороги едут в задней кабине тягового средства. Водитель (машинист) тягового средства инструктирует этих работников о порядке проезда в кабине тягового средства. 
540. При сопровождении вагонов с опасными грузами класса 1 работниками охраны или специалистами грузоотправителя (грузополучателя) охраняемые ими вагоны ставят в поезд одной группой.
544. Между вагонами с опасными грузами класса 1 и вагонами с проводниками, входящими в состав специальной секции (схемы), вагоны прикрытия не нужны.
542. При постановке в состав поезда груженых транспортеров с числом осей 12 и более (кроме транспортеров сцепного типа грузоподъемностью 120 т) рядом с ними с каждой стороны должны ставиться не менее двух четырехосных вагонов прикрытия с грузом не более 40 т или порожних любого типа. При следовании в одном поезде нескольких таких транспортеров между ними ставятся не менее трех вагонов прикрытия.
543. Вагоны с людьми, в том числе вагоны с проводниками, специально назначенными работниками для сопровождения грузов, работниками охраны, а также вагоны с живностью ставят в поезд впереди (считая от начала поезда по ходу движения) вагонов с ядовитыми сильнодействующими веществами и устройствами, заполненными ими.
544. Вагоны с легковоспламеняющимися грузами на станциях формирования ставят в поезд за вагонами (считая от начала поезда) с опасными грузами класса 1.
545. Запрещается ставить в состав поезда:
545.1. вагон, у которого сцепки вагона, ходовые детали и тормозное оборудование не очищены от остатков груза;
545.2. вагон, не проверенный в техническом отношении и о проверке которого нет записи в Журнале технического обслуживания и коммерческого осмотра вагонов (Приложение 14) о признании вагона исправным;
545.3. вагон технически неисправный или угрожающий безопасности движения, а также состояние которого не гарантирует сохранность перевозимых грузов;
545.4. вагон, загруженный сверх его грузоподъемности;
545.5. вагон, загруженный с нарушением технических условий погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе;
545.6. вагон, имеющий просевшие рессоры, вызывающие перекос кузова или прикосновение рамы и кузова к ходовым частям, а также вагон с неисправностью крыши, создающей возможность отрыва ее листов;
545.7. вагон, имеющий сход с рельсов или находившийся в поезде, потерпевшем аварию, впредь до проверки и признания его годным для движения;
545.8. вагон, не имеющий трафаретной надписи о производстве очередного ремонта, за исключением вагона, следующего как груз на своих осях;
545.9. платформу, транспортер и полувагон с негабаритными грузами, если о следовании таких вагонов нет особых указаний;
545.10. платформу с незакрытыми бортами, за исключением случаев, если загруженный груз не дает возможности закрыть борта;
545.11. бункерный полувагон с незакрепленными бункерами, цистерну, хоппервагон, зерновоз, цементовоз и подобный подвижной состав с открытыми люками и крышками загрузочно-выгрузочных верхних и нижних устройств;
545.12. полувагон с открытыми дверями и люками, или люками, незакрытыми на все закидки запорного механизма;
545.13. порожний крытый вагон с открытыми или незапертыми на дверную закидку дверями;
545.14. вагон для перевозки жидкого битума с неочищенными от битума поверхностями по кругу катания колесных пар.
546. Запрещается ставить в состав пассажирского и почтово-багажного поезда:
546.1. пассажирский вагон с неисправностями отопления, электрооборудования, электропневматических тормозов и вентиляции или другими неисправностями, которые не обеспечивают качественную перевозку пассажиров;
546.2. пассажирский вагон, санитарно-техническое состояние которого не обеспечивает качественные условия перевозки пассажиров;
546.3. вагон, загруженный опасными грузами, в том числе порожние неочищенные цистерны;
546.4. вагон с истекшим сроком периодического ремонта или единой технической ревизии, если нет соответствующей отсрочки;
546.5. грузовой вагон, за исключением вагона, конструкция и техническое состояние которого соответствуют требованиям безопасного следования соответствующего пассажирского или почтово-багажного поезда с установленной для него скоростью, и этот вагон используют для перевозки багажа.
547. Запрещается ставить в состав грузопассажирского поезда вагон, загруженный опасными грузами, в том числе порожние неочищенные цистерны.
548. Запрещается подавать вагон под погрузку и посадку людей, если не произведено техническое обслуживание вагона и нет записи в Журнале технического обслуживания и коммерческого осмотра вагонов о признании вагона исправным.
549. Специалисты железной дороги управляющего инфраструктурой железной дороги  и работники станции перед отправлением поезда в соответствии с ТРА и годовым графиком во время проведения технического обслуживания и коммерческого осмотра проверяют:
549.1. правильность, надежность и прочность крепления грузов на открытом подвижном составе;
549.2. обеспечение сохранности грузов;
549.3. техническое состояние состава поезда для безопасного следования;
549.4. оснащение поезда установленными сигнальными устройствами и сигнальными принадлежностями.
8.6. Организация движения поездов
550. Каждый участок, станция и поезд одновременно находится в непосредственном распоряжении только одного специалиста железной дороги: 
550.1. участок диспетчерской централизации – в распоряжении поездного диспетчера; 
550.2. станция (парк станции) – в распоряжении дежурного по станции (парку); 
550.3. поезд – в распоряжении водителя (машиниста) ведущего тягового средства.
551.  Устройствами СЦБ инфраструктуры железной дороги управляет и сигналы светофоров (кроме светофоров автоматического действия) переключает:
551.1. на станции – дежурный по станции или по его распоряжению дежурный (оператор) поста централизации  или стрелочник;
551.2. на путевом посту – дежурный по посту;
551.3. на участке диспетчерской централизации – поездной диспетчер; 
551.4. с пульта местного управления – поездной кондуктор или составитель поездов.
552. Если на станции нет эксплуатационного персонала управляющего инфраструктурой железной дороги, прием, отправление поездов и маневровую работу перевозчик производит порядком, установленным управляющим инфраструктурой железной дороги.
553. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает систему передачи уведомлений об отправлении, прибытии и проследовании поездов между дежурными по станции соседних станций и между дежурным по станции и поездным диспетчером.
554. Движением поездов на участке руководит только поездной диспетчер.
555.  Специалисты железной дороги, непосредственно связанные с обеспечением движения поездов на соответствующем участке, безоговорочно выполняют распоряжения поездного диспетчера.
556. Запрещается давать распоряжения о движении поездов на участке без разрешения поездного диспетчера.
557. Обязанности поездного диспетчера:
557.1. обеспечить безопасную организацию движения поездов;
557.2. организовывать и контролировать движение поездов на перегонах, своевременный прием, отправление и пропуск поездов на станциях; 
557.3. своевременно давать указания по движению поездов дежурным по станциям и водителям (машинистам) тяговых средств;
557.4. отправлять поезда в соответствии с графиком движения и планом формирования поездов;
557.5. обеспечить эффективное использование вагонов, тяговых средств и пропускной способности инфраструктуры железной дороги;
557.6. контролировать работу станций;
557.7. контролировать действия специалистов железной дороги, связанные с движением поездов;
557.8. обеспечить возможность проведения работ по содержанию или ремонту инфраструктуры железной дороги;
557.9. принимать меры для соблюдения графика движения, допустимого времени непрерывной работы бригад тяговых средств;
557.10.  отмечать данные о движении поездов в графике исполненного движения поездов.
558. Поездной диспетчер при вступлении на дежурство обязан: 
558.1. выяснить ситуацию в движении поездов;
558.2. ознакомиться с действующими предупреждениями на участке, контролируемом диспетчером;
558.3. на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, проверить исправность технических средств, приборов СЦБ и связи и наличие на них пломб в соответствии с описью;
558.4. ознакомиться с записями в Журнале осмотра;
558.5. произвести запись о приеме смены в Журнале распоряжений поездного диспетчера (приложение №15) и в исполненном графике движения поездов. 
559. Поездной диспетчер в начале дежурства вызывает всех дежурных по станциям контролируемого участка и:
559.1. проверяет вступление на дежурство всех дежурных по станциям; 
559.2. сверяет точное время;
559.3. знакомится с положением на станциях и через дежурных по станциям выясняет исправность станционных технических средств, приборов СЦБ и связи.
560. На участках узкоколейной железной дороги обязанности поездного диспетчера может выполнять дежурный одной станции участка узкоколейной железной дороги.
561. Все указания по движению поездов на участке поездной диспетчер передает дежурным по станциям и другим специалистам железной дороги, связанным с движением поездов, в виде распоряжений.
562. В Журнале распоряжений поездного диспетчера поездной диспетчер регистрирует следующие распоряжения:
562.1. об открытии и закрытии для движения поездов перегонов или отдельных путей перегонов;
562.2. об открытии и закрытии для движения электропоездов перегонов, отдельных путей перегона или станционных путей после отключения или включения напряжения;
562.3. о переходе с двухпутного движения на однопутное и о восстановлении двухпутного движения;
562.4. о переходе с одних средств сигнализации и связи в движении поездов на другие;
562.5. об отправлении поездов с опасными грузами класса 1 (взрывчатые вещества) или с негабаритными грузами;
562.6. о приеме и отправлении пассажирских, почтово-багажных или грузо-пассажирских поездов на пути, не предусмотренные для этого в ТРА;
562.7. о разрешении на смену направления движения по автоблокировке с помощью вспомогательных устройств;
562.8. о разрешении дежурному по станции отправить поезд на однопутный перегон, оборудованный системой автоматической блокировки или по неправильному пути двухпутного перегона с двухсторонней автоматической блокировкой, при запрещающем показании выходного светофора, с подтверждением, что перегон (путь перегона) свободен или на нем нет поездов, движущихся во встречном направлении;
562.9. о разрешении подать дежурному по станции отправления блокировочный сигнал прибытия поезда с помощью вспомогательных устройств на перегоне, оборудованном полуавтоматической блокировкой;  
562.10. о движении поездов, если на тяговом средстве поезда не работает радиостанция или поездные устройства безопасности;
562.11. о занятии приемо-отправочного пути промежуточной станции отдельными вагонами или группами вагонов;
562.12. о разрешении водителю (машинисту) тягового средства проследовать входной, выходной или маршрутный светофор с запрещающим сигналом;
562.13. о разрешении водителю (машинисту) восстановительного или пожарного поезда или вспомогательного тягового средства, следовать на перегон, оборудованный диспетчерской централизацией, на котором прекращено движение поездов;
562.14. распоряжение водителю (машинисту) тягового средства на оказание помощи управляемым поездом или только тяговым средством поезду, остановившемуся на перегоне;
562.15. о разрешении водителю (машинисту) тягового средства на перегоне (пути перегона), на котором прекращено движение поездов, осадить поезд до входного светофора станции отправления или до знака "Граница станции"; 
562.16. предупреждение водителю (машинисту) тягового средства об особых условиях следования поезда;
562.17. о разрешении водителю (машинисту) тягового средства следовать на перегон, на котором не работает система автоблокировки и на ограничивающей станции нет дежурного по станции;
562.18. распоряжение, адресованное поездным диспетчерам соседних участков, а также распоряжения, полученные от поездных диспетчеров соседних участков;
562.19. о передаче станции на резервное управление;
562.20. распоряжение дежурному по станции о том, что перегон (путь перегона), на котором движение поездов организовано по телефонной связи и на котором на ограничивающей станции нет дежурного по станции, свободен и на него разрешается отправить поезд.
563. Если технически обеспечена непрерывная запись переговоров поездного диспетчера и хранение записи не менее одного месяца, в Журнале распоряжений поездного диспетчера можно не регистрировать распоряжения, указанные в п.п. 562.10, 562.11, 562.12, 562.13, 562.14, 562.15, 562.16 и 562.17 настоящих правил.
564. Распоряжения можно объединять и регистрировать под одним номером. При необходимости изменить содержание распоряжения или его отменить выдают новое распоряжение.
565. Регистрируемые распоряжения поездного диспетчера, адресованные дежурному по станции, записывают в станционный Журнал распоряжений поездного диспетчера.
566. Должностное лицо станции, записав распоряжение поездного диспетчера в станционный Журнал распоряжений поездного диспетчера, повторяет его содержание поездному диспетчеру, называя свою должность и фамилию. Если распоряжение принято правильно, в Журнале распоряжений поездного диспетчера (на станции и у поездного диспетчера) отмечают время проверки распоряжения и фамилию должностного лица станции, принявшего его.
567. Если распоряжение поездного диспетчера приняло должностное лицо, не являющееся дежурным по станции, то оно немедленно информирует об указанном распоряжении дежурного по станции. Дежурный по станции в Журнале распоряжений поездного диспетчера подписью подтверждает, что ознакомился с этим распоряжением.
568. Если регистрируемое распоряжение поездного диспетчера адресуется нескольким станциям, то текст распоряжения повторяет один из дежурных по станции по указанию поездного диспетчера, а дежурные остальных станций в это время проверяют правильность записи распоряжения.
569. Регистрируемое распоряжение водителю (машинисту) тягового средства поездной диспетчер передает по радиосвязи или через дежурного по станции.
570.  Поездной диспетчер или дежурный по станции в Журнале распоряжений поездного диспетчера записывает фамилию водителя (машиниста) тягового средства и время передачи распоряжения.
571. Перед принятием дежурства дежурный по станции обязан:
571.1. ознакомиться с планом работы, указаниями и распоряжениями, касающимися приема и отправления поездов, с маневровой работой, наличием и расположением подвижного состава на приемо-отправочных путях, положением (свободностью или занятостью подвижным составом) прилегающих к станции перегонов (блок-участков);
571.2. убедиться в исправности приборов управления устройствами СЦБ и наличии на них пломб в соответствии с описью, а также в исправности стрелочных переводов, обслуживаемых дежурным по станции;
571.3. проверить имеющиеся на рабочем месте инструменты, сигнальные принадлежности,  наличие и исправность инвентаря; 
571.4. ознакомиться с действующими записями в Журнале распоряжений поездного диспетчера, Журнале движения поездов, Журнале учета предупреждений на поезда (приложение №16), Журнале поездных телефонограмм (приложение №17), Журнале осмотра и других журналах, которые связаны с движением поездов и в которых ведет записи дежурный по станции; 
571.5. оформить следующие записи в Журнале движения поездов:
571.5.1. показания счетчиков искусственного срабатывания устройств контроля прибытия, пригласительных сигналов или счетчиков искусственной разделки маршрута или других счетчиков работы устройств СЦБ при их наличии; 
571.5.2. запись о приеме и сдаче дежурства, с указанием даты и времени (часы и мин.);
571.5.3. если в распоряжении дежурного по станции находятся тормозные башмаки, запись об их количестве, номерах и месте  нахождения;
571.5.4. запись о проверке радиосвязи.
572. При наличии соответствующего разрешения управляющего инфраструктурой железной дороги, если тяговое средство оборудовано устройствами безопасности, обеспечивающими бдительность и контроль действий водителя (машиниста) тягового средства, тяговые средства может обслуживать один водитель (машинист) тягового средства. 
573. Основным средством передачи распоряжений водителю (машинисту) тягового средства, ведущему поезд, является поездная радиосвязь. Запрещается пользоваться поездной радиосвязью для переговоров, не связанных с движением поездов.
574. До отправления поезда со станции водитель (машинист) тягового средства по документу (по натурному листу),  характеризующему состав поезда, убеждается в наличии в составе поезда вагонов с опасными грузами класса 1 и их расположении. Если поезд обслуживает кондуктор поезда, он по данным натурного листа сообщает водителю (машинисту) тягового средства о наличии в составе поезда вагонов с опасными грузами класса 1.
575. На поезда, с подвижным составом которых производится маневровая работа на промежуточных станциях, для руководства маневрами назначается кондуктор поезда (составитель поездов) или специалист железной дороги, который освоил производство специальных операций (формирование поездов и руководство маневровой работой) и получил соответствующее удостоверение. 
576.  Работой хозяйственных поездов на перегоне руководит руководитель работ.
577. Запрещается оставлять в рабочем состоянии тяговое средство без надзора специалиста железной дороги, который отвечает за обслуживание тягового средства.
578. Основными средствами сигнализации и связи при движении поездов является автоматическая и полуавтоматическая блокировка.
579. На малодеятельных участках движение поездов можно организовывать, применяя: 
579.1. электрожезловую систему; 
579.2. средства телефонной связи;
579.3. мобильную телефонную связь или радиосвязь для передачи водителю (машинисту) тягового средства регистрируемого приказа поездного диспетчера; 
579.4. один жезл; 
579.5. одно тяговое средство. 
580. На каждом пути межстанционного перегона одновременно может действовать только одно средство сигнализации и связи или средство организации движения поездов. 
581. В период производства ремонтных, строительных и восстановительных работ можно организовывать движение поездов по неправильному пути двухпутного перегона, оборудованного системой односторонней автоматической блокировки, используя временные устройства, по сигналам локомотивных светофоров.
582. На станциях, где не предусмотрено формирование и расформирование поездов, запрещается занимать главные пути отдельными вагонами или группами вагонов. Занятие приемо-отправочных путей отдельными вагонами или группами вагонов разрешается только по соответствующему распоряжению поездного диспетчера.  
583. При приеме на тупиковые станционные пути широкой колеи скорость движения поезда в начале пути приема не превышает 25 км/ч. При приеме на тупиковые станционные пути узкой колеи скорость движения пассажирского поезда с автоматическими тормозами не превышает 25 км/ч, других поездов - не более 10 км/ч.
584. Вагонами вперед могут перемещаться хозяйственные, восстановительные и пожарные поезда. В голове такого поезда находится специалист железной дороги, который освоил производство специальных операций (формирование поездов и руководство маневровой работой) и получил соответствующее удостоверение, и обязанность которого следить за свободностью пути, а при угрозе безопасности движения поезда или жизни людей принимать меры к немедленной остановке поезда.
585. Скорость движения поезда вагонами вперед на железной дороге широкой колеи не превышает: 
585.1.  25 км/ч; 
585.2.  40 км/ч, при наличии радиосвязи между водителем (машинистом) тягового средства и специалистом железной дороги, находящимся в голове поезда.
586. Скорость движения поезда вагонами вперед на железной дороге узкой колеи не превышает 15 км/ч, а снегоочистителя, не оборудованного автоматическими тормозами, не превышает 20 км/ч. 
587.  Светофор с одним желтым (немигающим) сигнальным огнем грузовой поезд широкой колеи может проследовать со скоростью, не превышающей 50 км/ч, пассажирский поезд - со скоростью, не превышающей 60 км/ч. 
588. Если светофор с одним желтым (немигающим) сигнальным огнем размещен на расстоянии менее необходимого тормозного пути от следуещего светофора, то поезд широкой колеи проследует его со скоростью, установленной управляющим инфраструктурой железной дороги, и которая не превышает уставновленную в пункте 587 этих правил. 
589. На проходном светофоре, у которого трогание с места после остановки грузового поезда затруднено (кроме светофоров находящихся перед входным светофором), допускается установка условно-разрешающего сигнала – щита с отражательным знаком в виде буквы Т (приложение №5, пункт 17). Такой сигнал разрешает водителю (машинисту) тягового средства грузового поезда проследовать красный сигнальный огонь проходного светофора без остановки со скоростью до 20 км/ч и предупреждает водителя (машиниста) тягового средства быть готовым немедленно остановиться, если появится препятствие для движения поезда.
590. Если на двухпутном перегоне имеется переезд, оборудованный автоматическими устройствами только для поездов, следующих по правильному пути, при отправлении поезда по неправильному пути поездной диспетчер организует выдачу предупреждения водителю (машинисту) тягового средства поезда. Управляющий инфраструктурой железной дороги устанавливает перечень таких перегонов и переездов, и разрабатывает порядок заблаговременного извещения дежурных по переездам о каждом отправляемом поезде.
591. Водители (машинисты) тяговых средств поездов, отправляемых по неправильному пути, проследуют переезд, оборудованный автоматическими устройствами только для поездов, следующих по правильному пути, со следующей скоростью: 
591.1. если на переезде имеется дежурный работник - до 40 км/ч; 
591.2. если на переезде нет дежурного работника - до 20 км/ч.
592. При отправлении поезда по неправильному пути перегона, не оборудованного системой двусторонней автоблокировки, действия основных средств сигнализации и связи на этом пути прекращают, и движение поездов организуют с использованием других средств сигнализации и связи.
593. Если одна из станций, ограничивающих перегон, на котором прекращается движение поездов (путь перегона), находится в распоряжении другого поездного диспетчера, то распоряжение о прекращении движения на перегоне (пути перегона)  согласовывают с этим поездным диспетчером и дают ему копию распоряжения.
594. Перед передачей распоряжения о прекращении движения поездов на перегоне (пути перегона) поездной диспетчер вызывает дежурных по станциям, ограничивающим перегон, предупреждает их о закрытии перегона (пути перегона), сообщает фамилию и должность руководителя работ, намечаемый порядок движения поездов и другие необходимые данные.
595. Для прекращения движения поездов на перегоне (пути перегона)  поездной диспетчер дает дежурным по станциям, ограничивающим перегон, регистрируемое распоряжение.
596. Поездной диспетчер прекращает движение поездов на перегоне или пути перегона, при получении:  
596.1. разрешения управляющего инфраструктурой железной дороги на проведение работ по строительству, ремонту и содержанию объектов инфраструктуры;
596.2. требования от водителя (машиниста) тягового средства о помощи поезду, остановившемуся на перегоне;
596.3. сообщения ответственного специалиста железной дороги управляющего инфраструктурой железной дороги о непредвиденных повреждениях инфраструктуры железной дороги, угрожающих безопасности движения поездов.
597. Движение поездов на перегоне или пути перегона  прекращают перед началом работ по строительству, ремонту и содержанию объектов инфраструктуры и восстанавливают только после завершения этих работ.
598. Причину прекращения движения поездов на перегоне или пути перегона поездной диспетчер записывает в Журнал распоряжений поездного диспетчера, с указанием должности и фамилии специалиста железной дороги, сообщившего об этом.
599. Если на двухпутном перегоне движение поездов прекращают только на одном из путей, то по второму пути для поездов, отправляемых в правильном направлении, а при системе двухсторонней автоматической блокировки в обоих направления сохраняют действия средств сигнализации и связи.
600. Поездной диспетчер открытие перегона (пути перегона) для движения поездов производит только после получения уведомления об устранении препятствий для движения поездов, окончании работ по строительству, ремонту и содержанию и освобождении перегона (путей перегона). Уведомление регистрируют в Журнале распоряжений поездного диспетчера, указав время получения, фамилию и должность специалиста железной дороги, от которого оно получено.
601. Для открытия перегона (пути перегона) для движения поездов поездной диспетчер дает регистрируемое распоряжение дежурным по станциям, ограничивающим перегон, а при наличии на перегоне путевых постов, также дежурным по постам.
8.7. Организация железнодорожного сообщения с использованием телефонной связи
602. Все переговоры об организации движения поездов ведутся по телефонам межстанционной связи или по поездной диспетчерской связи, а при их повреждении для переговоров используют другие, имеющиеся в распоряжении дежурного по станции, виды связи.
603. Если движение поездов организуют по телефонной связи, на каждой станции заводят Журнал поездных телефонограмм. Записи (штампы) в журнале должны быть такими, чтобы было вполне понятно, свободен или занят подвижным составом соответствующий перегон (путь перегона). 
604. На станции, ограничивающей однопутный перегон, ведется один Журнал поездных телефонограмм. На страницах журнала с левой стороны записывают телефонограммы, относящиеся к одному перегону, а с правой - относящиеся к другому перегону. На тупиковой станции, ограничивающей однопутный перегон, все поездные телефонограммы записывают в последовательном порядке.
605. На станции, ограничивающей двухпутный перегон, ведутся два Журнала поездных телефонограмм отдельно для каждого перегона. На страницах журналов с левой стороны записываются телефонограммы для нечетных номеров поездов, а с правой - для четных номеров поездов. При отправлении поезда по неправильному пути телефонограммы для нечетных номеров поездов записываются на правых страницах журнала, а для четных номеров поездов - на левых страницах журнала. 
606. Если станция ограничивает  три и более перегона, то для каждого перегона ведется отдельный Журнал поездных телефонограмм. 
607. В Журнале поездных телефонограммах не допускается никаких удалений, ошибочные записи перечеркивают. Зачеркивания в журнале делают так, чтобы был виден зачеркнутый текст. 
608. Записи в Журнале поездных телефонограмм дежурный по станции подтверждает подписью.
609. При передаче поездных телефонограмм указывают станцию отправления и приема.
610. Для облегчения ведения записи в Журнале поездных телефонограмм разрешается применять штампы с текстом поездных телефонограмм.
611. Нумерация исходящих поездных телефонограмм начинается с первого номера посуточно, начиная с 00 часов, отдельно по каждому перегону. При переходе на телефонную связь в организации движения поездов из-за перерыва действия основных средств сигнализации и связи нумерацию исходящих телефонограмм начинают с первого номера в момент перехода. При повторных в течение суток перерывах действия средств сигнализации и связи и переходе на телефонную связь в организации движения поездов, сохраняют последовательную нумерацию исходящих поездных телефонограмм.
612. Входящие телефонограммы записывают в Журнал поездных телефонограмм под номером, переданным со станции их подачи.
613. В Журнале поездных телефонограммах не допускаются исправления, добавления, удаления или помарки. 

614. Неправильно написанная поездная телефонограмма перечеркивается накрест, на ней делается надпись: "Недействительна". Такую телефонограмму не нумеруют и на соседнюю станцию не передают.
615. При приеме и сдаче дежурства дежурные по станции и операторы сообщают соседней станции о приеме дежурства и в Журнале поездных телефонограмм делают соответствующую запись, с указанием времени принятии и сдачи дежурства, фамилий дежурного по станции и дежурного соседней станции.
616. При переходе на телефонную связь, для организации движения поездов во время неисправности основных средств сигнализации и связи, в Журнале поездных телефонограмм в записи о приеме и сдаче дежурства указывают регистрируемое распоряжение поездного диспетчера, которым установлен вид организации движения поездов на перегоне.
617. Перед передачей поездной телефонограммы дежурные по станциям сообщают один другому свою фамилию. Передавать и принимать телефонограммы разрешается только при соответствии фамилий дежурных по станциям, ранее записанным в Журнале поездных телефонограмм. 
618. После передачи поездной телефонограммы принимающий повторяет весь ее текст. Если при повторении текст соответствует переданной телефонограмме, то передавший телефонограмму подтверждает это словом "Верно", после чего в Журналах поездных телефонограмм обеих станций отмечается время передачи и приема поездной телефонограммы.
619. Согласовывая отправление поезда, станции обмениваются телефонограммами о номере поезда и согласии на прием; после отправления и прибытия поезда - о фактическом времени отправления и прибытия поезда.
620. Запрещается передавать телефонограмму соседней станции, если она не записана в Журнале поездных телефонограмм и запись не подписал дежурный по станции.
621. Если движение поездов организуют с использованием телефонных связи, водителю (машинисту) тягового средства выдают разрешение на движение поезда -  путевую записку (приложение №18).
622. Путевая записка дает право водителю (машинисту) тягового средства проследовать выходной светофор с запрещающим сигналом (или отправиться на перегон с пути, не имеющего выходных светофоров), занять перегон и следовать до входного светофора (сигнального знака "Граница станции") соседней станции или до установленного места на перегоне, а также, если об этом имеется отметка в путевой записке, водителю (машинисту) тягового средства разрешается вернуться с перегона до входного светофора станции отправления (сигнального знака "Граница станции").
623. Если после получения распоряжения поездного диспетчера поезд отправляют по неправильному пути, то об этом указывают в поездной телефонограмме. В этом случае вверху путевой записки, выдаваемой водителю (машинисту) тягового средства, делают отметку "По неправильному пути".
624. Перед оформлением путевой записки дежурный по станции получает от дежурного по соседней станции следующую телефонограмму: 
624.1. на однопутных перегонах - о согласии соседней станции на прием поезда; 
624.2. на двухпутных перегонах - о прибытии на соседнюю станцию ранее отправленного поезда. 
625. Путевую записку водителю (машинисту) тягового средства дежурный по станции или лицо, исполняющее обязанности дежурного по станции, выдает только при наличии  в Журнале поездных телефонограмм, находящемся у дежурного по станции, соответствующих записей:
625.1. на однопутных перегонах – что соседняя станция согласна принять поезд; 
625.2. на двухпутных перегонах - о прибытии ранее отправленного поезда. 
626. При приеме и отправлении поездов на станциях однопутного перегона последовательно применяют поездные телефонограммы образцов 1; 2; 3; 4 приложения №19  настоящих правил. 
627. При приеме и отправлении поездов на станциях двухпутных перегонов последовательно применяют поездные телефонограммы образцов 3; 4 приложения №19 настоящих правил.
628. При отправлении поезда на однопутный перегон (в том числе на примыкание, которое не обслуживает вспомогательный пост), который возвращается с перегона на станцию отправления, последовательно применяют поездные телефонограммы образцов 6; 7; 3; 8 приложения №19 настоящих правил. Водителю (машинисту) тягового средства отправляемого поезда выдают путевую записку с пометкой "с возвращением обратно". 
629. Полученная на станции отправления двухпутного перегона, поездная телефонограмма о прибытии поезда (образец 4, приложения №19)  дает право отправить следующий поезд того же направления.
630. Если поезд следует по станции без остановки, на соседние станции передают поездную телефонограмму образца 5 приложения №19 настоящих правил, с указанием номера поезда и фактического времени проследования.
631. Если поезд скрещается с поездом, движущимся во встречном направлении, дежурный по станции  сообщает соседней станции о прибытии поезда и одновременно запрашивает разрешение на отправление встречного поезда, совмещая поездные телефонограммы образцов 1 и 4 приложения №19 настоящих правил.
632. При прекращении движения на одном из путей двухпутного перегона и с установлением однопутного движения на втором пути, обмен поездными телефонограммами ведется как на однопутном перегоне. В этом случае вверху путевой записки делается отметка о прекращении движения поездов на соответствующем пути.
633.  Если переход на организацию движения поездов, используя телефонные средства связи, происходит на перегоне (пути перегона) с двусторонней системой автоматической блокировки, где на одном раздельном пункте нет дежурного по станции, то в Журнале поездных телефонограмм дежурный второй станции записывает тексты телефонограмм, предусмотренные для организации движения поездов, кроме образца 2 приложения №19 настоящих правил, вместо которого записывает текст распоряжения поездного диспетчера, разрешающего отправить поезд перегон или путь перегона на двухпутном участке, и о том, что перегон (путь перегона) свободен.
8.8. Организация железнодорожного сообщения
при электрожезловой системе
634. При использовании электрожезловой системы разрешением на занятие перегона поездом является жезл данного перегона, который выдают водителю (машинисту) тягового средства. 
635. Устройства электрожезловой системы не допускают изъятия из жезловых аппаратов одновременно более одного перегонного жезла. 
636. Для каждого перегона есть жезл своей серии. На каждом жезле есть порядковый номер, серия и наименование станций, ограничивающих перегон.
637. Жезловые аппараты одной серии устанавливают не чаще, чем через три перегона. 

638. В жезловых аппаратах обеих станций, ограничивающих перегон, при отсутствии на нем поездов в сумме имеется четное число жезлов. 
639. Запрещается:
639.1. запрашивать разрешение на извлечение жезла ранее готовности поезда к отправлению; 
639.2. хранить используемые жезлы не вложенными в электрожезловой аппарат; 
639.3. провозить жезлы на соседний перегон.
640. По прибытию поезда водитель (машинист) тягового средства сдает жезл дежурному по станции.
641.  Обмен жезлов производится механическим жезлообменивателем или вручную. При обмене жезлов вручную жезлы вкладывают в жезлоподаватели. 
642. Чтобы отправить поезд на перегон, оборудованный электрожезловой системой: 
642.1. дежурный по станции отправления запрашивает по телефону согласие дежурного по станции, на которую отправляется поезд;
642.2. если нет препятствий для принятия поезда, дежурный по станции приема сообщает об ожидании поезда и устройством управления дает разрешение станции отправления вынуть жезл из аппарата; 
642.3. вынув из аппарата жезл, дежурный по станции отправления записывает его номер в Журнал движения поездов и вручает жезл водителю (машинисту) тягового средства отправляемого поезда; 
642.4. если дежурные по станции предварительно это согласовали, поезд встречного направления можно отправить с жезлом от прибывшего поезда, не вставляя его в аппарат. Об этом в Журналах движения поездов обеих станций против номера этого поезда делают соответствующую отметку. 
643. При отправлении поезда на перегон, оборудованный электрожезловой системой, с пути, на котором есть выходной светофор, проезжать этот светофор при наличии жезла разрешается тогда, если  на светофоре горит лунно - белый огонь. Если зажечь лунно - белый огонь на выходном светофоре невозможно, дежурный по станции по радиосвязи или через специалиста железной дороги станции извещает водителя (машиниста) тягового средства поезда, что маршрут отправления поезда готов и зажечь лунно - белый огонь невозможно. 

644. Если после изъятия жезла из аппарата поезд не отправляют на перегон, дежурный по станции вкладывает жезл в аппарат и сообщает об этом дежурному по соседней станции. О задержке поезда делают отметку в Журнале движения поездов. 
645. При отправлении поезда с последующим возвращением его с перегона на станцию отправления жезл водителю (машинисту) тягового средства выдается обычным порядком. Дежурный по соседней станции уведомляется как об отправлении, так и о возвращении поезда с перегона.
646. По прибытии поезда дежурный по станции:
646.1. убеждается, что поезд прибыл в полном составе; 
646.2. проверяет принадлежность жезла к перегону, с которого прибыл поезд; 
646.3. записывает номер жезла в Журнале движения поездов;
646.4. вкладывает жезл в жезловой аппарат и сообщает по телефону на станцию отправления о прибытии поезда.
647. Электрожезловую систему считают неисправной:
647.1. если перегон свободен, но невозможно вложить жезл в аппарат или вынуть жезл из аппарата; 
647.2. утерян принадлежащий перегону жезл;
647.3. на жезловом аппарате или на индукторе отсутствуют пломбы; 
647.4. возможно вращение рукоятки индуктора в обратную сторону (вместе с якорем);
647.5. отклоняется стрелка амперметра жезлового аппарата или звонит звонок в то время, когда соседняя станция не посылает ток.
648. При неисправности, ремонте, переносе и замене жезловых аппаратов действие электрожезловой системы прекращают, и движение поездов организуют, используя телефонную связь.
649. Переход с электрожезловой системы на телефонную связь или восстановление действия электрожезловой системы осуществляется по распоряжению поездного диспетчера, после предварительной проверки через дежурных по станциям свободности соответствующего перегона и наличия в жезловых аппаратах обеих станций в сумме четного числа жезлов.
650. При неисправности межстанционной телефонной связи, действие исправной электрожезловой системы не прерывают. В этом случае сообщения о движении поездов передают по поездной диспетчерской связи или по другим средствам связи, имеющимся в распоряжении дежурного по станции.
651. При неисправности поездной диспетчерской связи дежурный по станции, обнаружив неисправность электрожезловой системы, подает дежурному по соседней станции такую телефонограмму:

 "Жезловая система неисправна. Последним с вашей станции прибыл поезд №_____. Последним на вашу станцию отправлен поезд № ______. На станции имеется жезлов _____ шт. Переходите на телефонную связь. Дежурный по станции  (фамилия)".

Дежурный по соседней станции проверяет число жезлов на своей станции и, если оно в обоих аппаратах в сумме четное, передает ответную телефонограмму:

"Последним с вашей станции прибыл поезд №_____. Последним на вашу станцию отправлен поезд №_________. На станции имеется жезлов ______ шт. Перегон свободен. Перехожу на телефонную связь. Дежурный по станции (фамилия) ".
652. После устранения неисправности электрожезловой системы, если повреждена поездная диспетчерская связь, дежурный по станции передает дежурному по соседней станции такую телефонограмму:

"Действие электрожезловой системы восстановлено в_____ ч____ мин. Последним с вашей станции прибыл поезд №____. Последним на вашу станцию отправлен поезд № _____. Переходите на жезловую систему. Дежурный по станции (фамилия) ".
Дежурный по соседней станции проверяет, свободен ли перегон и  посылает ответную телефонограмму:
"Последним с вашей станции прибыл поезд №____. Последним на вашу станцию отправлен поезд №_____. Перегон свободен. Перехожу на электрожезловую систему. Дежурный по станции (фамилия)".
653. Если жезл утерян, или не получен с прибывшего или проследовавшего поезда, дежурный по станции делает запись в Журнале осмотра и докладывает поездному диспетчеру. Поездной диспетчер проверяет свободность перегона, констатирует фактическое наличие жезлов в жезловых аппаратах ограничивающих станций, и дает распоряжение перейти на организацию движения поездов, используя телефонную связь.
654. Для восстановления действия электрожезловой системы при утере жезла: 
654.1. дежурный по станции требует от специалиста железной дороги, обслуживающего электрожезловую систему изъять из аппарата один жезл и передает его ему на хранение. Об указанных действиях делают запись об этом в Журнале осмотра и докладывают поездному диспетчеру.
654.2. поездной диспетчер дает распоряжение восстановить действие электрожезловой системы. 

655. Если утерянный жезл найден, дежурный по станции об этом извещает специалиста железной дороги, обслуживающего электрожезловую систему. Специалист железной дороги, обслуживающий электрожезловую систему, найденный  и ранее вынутый жезлы одновременно вкладывает  в электрожезловой аппарат и делает об этом запись в Журнале осмотра.
656. Если число жезлов в электрожезловом аппарате одной из станций оказывается менее четверти общего количества их в обоих аппаратах перегона, специалист железной дороги, обслуживающий электрожезловую систему, по указанию дежурного по станции производит регулировку числа жезлов.
657. Регулировку числа жезлов производят в присутствии дежурных по станциям, изымая необходимое четное количество жезлов из электрожезлового аппарата одной станции, ограничивающей перегон и вложив жезлы в электрожезловой аппарат другой станции, ограничивающей перегон. О регулировке количества жезлов специалист железной дороги, обслуживающий электрожезловую систему, делает записи в Журнале осмотра обеих станций, указывая число изъятых и вложенных жезлов и их номера. Дежурный по станции подтверждает запись своей подписью.
658. Во время технического осмотра жезловых аппаратов действие электрожезловой системы не прекращают. 
8.9. Организация железнодорожного сообщения на участках, оборудованных системой полуавтоматической блокировки
659. При полуавтоматической блокировке разрешением на занятие поездом перегона служит разрешающий сигнал выходного светофора. На однопутных участках перед открытием выходного светофора необходимо получить блокировочный сигнал согласия от дежурного по соседней станции, на которую отправляется поезд.
660. Для отправления поезда со станции на перегон, оборудованный полуавтоматической блокировкой:
660.1. дежурный по станции отправления получает разрешение поездного диспетчера на отправление поезда;
660.2. дежурный по станции отправления связывается с дежурным по соседней станции для получения сообщения о согласии на ожидание поезда;
660.3. дежурный по станции приема, с помощью устройств управления подает блокировочный сигнал согласия устройству управления дежурного по станции отправления;
660.4. дежурный по станции отправления, получив блокировочный сигнал согласия, готовит маршрут отправления поезда и на выходном светофоре включает разрешающий сигнал;
660.5. если после прохода поезда, устройства управления станции отправления автоматически не переключают выходной светофор на запрещающий сигнал, его переключает дежурный по станции и извещает дежурного по соседней станции о времени фактического отправления поезда.
661. Для приема поезда на станцию с перегона, оборудованного полуавтоматической блокировкой, дежурный по станции: 
661.1.  подает блокировочный сигнал согласия на ожидание поезда устройству управления дежурного по станции отправления;
661.2. готовит маршрут приема поезда и на входном светофоре включает разрешающий сигнал;
661.3. после прохода поезда переключает входной светофор на запрещающий сигнал, если устройства полуавтоматической блокировки не переключают его автоматически; 
661.4. убеждается в том, что поезд на станцию прибыл в полном составе, и подает блокировочный сигнал прибытия устройству управления дежурного по станции отправления, а также по связи сообщает дежурному этой станции о времени прибытия поезда.
662. Дежурному по станции запрещается давать по связи на станцию отправления уведомление о прибытии поезда и передавать блокировочный сигнал прибытия, если он не убедился в том, что поезд с перегона, оборудованного системой полуавтоматической блокировки, прибыл в полном составе. Об этом дежурный по станции убеждается по наличию сигнала на последнем хвостовом вагоне поезда, по докладу другого специалиста железной дороги или порядком, установленным в ТРА станции. Если станция оборудована автоматическими устройствами контроля, дежурный по станции в прибытии поезда в полном составе убеждается по показаниям этих контрольных устройств.
663. Если после прибытия поезда и передаче блокировочного сигнала прибытия, устройства контроля занятости перегона продолжают показывать, что перегон занят, дежурный по станции убеждается, что поезд прибыл в полном составе, и докладывает об этом поездному диспетчеру. Поездной диспетчер убеждается, что перегон свободен и передает дежурным по станциям, ограничивающим перегон, регистрируемое распоряжение о подаче блокировочного сигнала прибытия с помощью вспомогательных устройств.
664. Если устройство управления полуавтоматической блокировки оборудовано счетчиками, фиксирующими использование вспомогательных устройств блокировочного сигнала прибытия, то после их использования дежурный по станции в Журнале движения поездов против номера соответствующего поезда записывает показание счетчика.
665. Получив по устройству управления системы полуавтоматической блокировки блокировочный сигнал прибытия и согласия, дежурный по станции отправления открывает выходной светофор и отправляет следующий поезд только после получения от соседней станции по телефону уведомления о прибытии ранее отправленного поезда.
666. Если по телефону не получено уведомление от дежурного по станции приема поезда, но получен блокировочный сигнал прибытия в устройстве управления системы полуавтоматической блокировки, дежурному по станции на однопутных перегонах запрещается давать блокировочный сигнал согласия устройству управления дежурного по этой станции на прием поезда встречного направления с этого перегона.
667. Если при свободном перегоне и правильно приготовленном маршруте на выходном светофоре не включается разрешающий сигнал из-за ложной занятости стрелочного участка (участка станционного пути), дежурный по станции проверяет свободность этого стрелочного участка (участка станционного пути) от подвижного состава и:
667.1. если устройства управления системы полуавтоматической блокировки оборудованы устройствами выключения изолированного стрелочного  участка (участка станционного пути) из схемы управления включения выходного светофора, с согласия поездного диспетчера использует эти устройства и включает на выходном светофоре разрешающий сигнал;
667.2. если устройства управления системы полуавтоматической блокировки не оборудованы устройствами выключения изолированного  стрелочного участка (участка станционного пути) из схемы управления включения выходного светофора, получив распоряжение поездного диспетчера, прекращает действие системы полуавтоматической блокировки и переходит на организацию движения поездов, используя телефонную связь.
668. Если получено разрешение поездного диспетчера, устройства выключения изолированного  стрелочного участка (участка станционного пути) из схемы управления включения выходного светофора используют для включения на выходном светофоре разрешающего сигнала поезду, ведущее тяговое средство которого находится за выходным светофором.
669. Если система полуавтоматической блокировки работает нормально, а выходной светофор самопроизвольно из-за неисправности переключился на запрещающий сигнал или  выходной светофор перекрыт ошибочно, поезд отправляют на перегон при запрещающем сигнале выходного светофора, выдав водителю (машинисту) тягового средства разрешение на бланке зеленого цвета (приложение №20) с заполненным I пунктом.
670. Если после включения на выходном светофоре разрешающего сигнала на участке с системой полуавтоматической блокировки поезд не отправляют, дежурный по станции на выходном светофоре включает запрещающий сигнал, делает об этом запись в Журнале движения поездов и сообщает о задержке поезда дежурному по соседней станции и поездному диспетчеру.
671. Если на станции, ограничивающей однопутный перегон, после включения на выходном светофоре разрешающего сигнала необходимо задержать поезд и отправить на этот перегон поезд встречного направления, дежурный по станции включает на светофоре запрещающий сигнал и сообщает об этом поездному диспетчеру. Поездной диспетчер убеждается в задержке поезда и свободности перегона и дает дежурным по станциям, ограничивающим перегон, регистрируемое распоряжение о разрешении дать блокировочный сигнал  "искусственного"  прибытия с помощью устройства вспомогательного режима. После "искусственного" освобождения перегона поезд во встречном направлении отправляют по сигналам системы полуавтоматической блокировки.
672. Задержанный или другой поезд того же направления отправляют при запрещающем сигнале выходного светофора, выдав водителю (машинисту) тягового средства разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным I пунктом (приложение №20). Следующие поезда отправляют на такой перегон, соблюдая сигналы системы полуавтоматической блокировки. 
673. Для отправления поезда на перегон, оборудованный системой полуавтоматической блокировки, по сигналу группового выходного светофора дежурный по станции: 
673.1. включает на выходном светофоре разрешающий сигнал и на маршрутном указателе цифру зеленого цвета, которая показывает номер пути, с которого поезд может отправиться; 
673.2. если маршрутный указатель неисправен, поезд отправляют по разрешающему сигналу выходного светофора. Дежурный по станции дополнительно по радиосвязи передает водителю (машинисту) тягового средства регистрируемое распоряжение или выдает разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным II пунктом (приложение №20).
674. Для отправления поезда на перегон, оборудованный системой полуавтоматической блокировки, если ведущее тяговое средство поезда находится за выходным светофором:
674.1. с разрешающим сигналом, но водитель (машинист) тягового средства не видит этого сигнала, дежурный по станции по радиосвязи передает водителю (машинисту) тягового средства регистрируемое распоряжение об отправлении поезда или выдает разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным II пунктом;
674.2. с запрещающим сигналом, действие системы полуавтоматической блокировки прекращают, и переходят на организацию движения поездов,  используя телефонную связь.
675. Для отправления поезда на перегон, оборудованный системой полуавтоматической блокировки, с пути станции, где нет организованных маршрутов отправления (нет выходных светофоров), действие системы полуавтоматической блокировки прекращают, и переходят на организацию движения поездов, используя телефонную связь.
676. Для отправления поезда на однопутный перегон или  по правильному пути двухпутного перегона, оборудованного системой полуавтоматической блокировки,  с возвращением с перегона на станцию отправления, на выходном светофоре включают запрещающий сигнал, и водителю (машинисту) тягового средства выдают ключ-жезл, дающий право на проезд выходного светофора с запрещающим сигналом и обратного следования до входного светофора или сигнального знака ("Граница станции").
677. Если со станции предусмотрено отправить поезд на перегон с возвращением обратно, дежурный по  станции перед извлечением ключа-жезла из устройства управления системой полуавтоматической блокировки по телефону получает от соседней станции этого перегона сообщение о согласии и по устройству управления системы полуавтоматической блокировки - сигнал согласия для блокировки системы.
678. После возвращения поезда с перегона водитель (машинист) тягового средства передает ключ-жезл дежурному по станции отправления. Дежурный вкладывает его в устройство управления системы полуавтоматической блокировки и по телефону сообщает дежурному по соседней станции время прибытия поезда. Дежурный по соседней станции со своего устройства управления системы полуавтоматической блокировки отменяет сигнал согласия для блокировки системы.
679. Если устройство управления системы полуавтоматической блокировки не оборудовано ключом-жезлом или он неисправен, и необходимо отправить поезд с возвращением на станцию отправления, действие системы полуавтоматической блокировки прекращают и поезд отправляют, перейдя на организацию движения поездов по телефонной связи. Поезд в этом случае отправляют при запрещающем сигнале выходного светофора, и действие системы полуавтоматической блокировки возобновляют после возвращения поезда с перегона. 
680. Запрещается использовать систему полуавтоматической блокировки при следующих неисправностях:
680.1. на выходном светофоре нельзя включить разрешающий сигнал;
680.2. выходной светофор нельзя переключить на запрещающий сигнал;
680.3. блокировочные сигналы приходят самопроизвольно; 
680.4. нельзя передать или получить блокировочные сигналы.
681. Если запрещается использовать систему полуавтоматической блокировки или если устройства этой системы переоборудуют, переносят, ремонтируют и проводят другие работы, которые на время прерывают действие устройств, действие системы полуавтоматической блокировки прекращают, и движение поездов организуют, используя телефонную связь.
682. Во время проверки устройств системы полуавтоматической блокировки действие системы не прекращают. После проверки и перед пломбированием устройств системы полуавтоматической блокировки, специалист железной дороги, обслуживающий эти устройства, совместно с дежурным по станции по показаниям контрольных приборов проверяют, соответствуют ли показания устройства управления системы полуавтоматической блокировки состоянию свободности перегонов (по записям в Журнале движения поездов и докладам дежурных по соседним станциям).
683. О снятии пломб для проверки или ремонта устройств системы полуавтоматической блокировки, а также об окончании этих работ и пломбировании устройств специалист железной дороги, обслуживающий эти устройства, делает запись в Журнале осмотра.
8.10. Организация железнодорожного сообщения на участках, оборудованных автоматической блокировкой 
684.  На перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки разрешением поезду на занятие блок-участка, является разрешающий сигнал выходного или проходного светофора.
685.  По неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней путевой блокировкой поезд отправляют по указанию поездного диспетчера после переключения системы блокировки на соответствующее направление движения. 
686. При необходимости отправить поезд по неправильному пути двухпутного перегона, не оборудованного системой двусторонней блокировки, поездной диспетчер на этом пути прекращает действие основных средств сигнализации и связи, и движение поездов организует, используя телефонную связь. 
687. На двухпутном перегоне, оборудованном системой односторонней автоматической блокировки, при организации двустороннего движения поездов по одному из путей с применением временных путевых устройств автоматической локомотивной сигнализации, движение поездов в правильном направлении организуют по сигналам автоматической блокировки, а в неправильном направлении – по сигналам локомотивного светофора.
688. Поезд со станции на неправильный путь перегона отправляют:
688.1. по разрешающему сигналу выходного светофора;
688.2. если нет выходного светофора или он не переключается на разрешающий сигнал – после прекращения действия системы автоматической блокировки и автоматической локомотивной сигнализации и перехода на организацию движения поездов, используя телефонную связь.
689. Перед отправлением поезда на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней системой автоматической блокировки, если на выходном светофоре запрещающий сигнал или выходного светофора нет, дежурный по станции:
689.1. по показаниям устройства управления проверяет свободность первого блок – участка;  
689.2. получает от поездного диспетчера распоряжение об отправлении одного или нескольких (одного за другим) поездов в одном направлении и подтверждение, что перегон (путь перегона) свободен или на нем нет поездов, движущихся во встречном направлении;
689.3. переключает систему автоматической блокировки в направлении движения отправляемого поезда;
689.4. вынимает из устройства управления ключ - жезл соответствующего перегона (пути перегона), который вставляет обратно в устройство управления, когда отправленный поезд фактически занял перегон (путь перегона).
690. При следовании по неправильному пути перегона, если движение поездов организовано по устройствам автоматической локомотивной сигнализации, водитель (машинист) тягового средства руководствуется сигналами локомотивного светофора:
690.1. если на локомотивном светофоре зеленый сигнал - едет с установленной скоростью;
690.2. если на локомотивном светофоре желтый сигнал - едет со скоростью не более 50 км/ч;
690.3. если на локомотивном светофоре появляется желтый сигнал с красным - снижает скорость до 20 км/ч и останавливает поезд перед первым путевым светофором встречного направления;
690.4. если, стоя у путевого светофора встречного направления, на локомотивном светофоре горит желтый сигнал с красным, и впереди лежащий блок-участок занят - ожидает освобождения блок-участка и появления на локомотивном светофоре разрешающего сигнала, после чего продолжает движение;
690.5. если, стоя у путевого светофора встречного направления, на локомотивном светофоре горит желтый сигнал с красным и нет возможности выяснить занятость на впереди лежащего блок-участка - отпускает автоматические тормоза и, если за это время на локомотивном светофоре не появился  желтый или зеленый сигнал, возобновляет движение поезда и едет до конца следующего блок-участка со скоростью не более 20 км/ч с готовностью остановиться, если появится препятствие для движения поезда;
690.6. если на локомотивном светофоре вместо разрешающего сигнала внезапно появится желтый сигнал с красным, красный или белый сигнал, или потухнет локомотивный светофор  - до конца блок-участка едет с такой скоростью, чтобы можно было своевременно остановиться, если на пути есть препятствие;
690.7. если, следуя по блок-участку, на локомотивном светофоре вместо разрешающего сигнала  внезапно появится желтый сигнал с красным, красный или белый сигнал, или потухнет локомотивный светофор  и в конце блок-участка сигнал локомотивного светофора не меняется – соблюдает порядок, определенный в п.п. 690.4 и п.п. 690.5 этих правил;
690.8. если при следовании по блок-участку на локомотивном светофоре красный сигнал меняется на желтый или зеленый сигнал - может увеличить скорость до 40 км/ч, и если в конце блок-участка на локомотивном светофоре - желтый или зеленый сигнал, следовать далее согласно этих сигналов.
691. Если на участке, оборудованном устройствами автоматической локомотивной сигнализации, сигнал путевого светофора не виден, водитель (машинист) тягового средства и его помощник ведут поезд по сигналам локомотивного светофора, пока не станут видны сигналы путевого светофора.
692. Если сигналы путевого и локомотивного светофоров не совпадают, водитель (машинист) тягового средства ведет тяговое средство только по показаниям путевого светофора. О несовпадении сигналов путевого и локомотивного светофоров водитель (машинист) тягового средства докладывает поездному диспетчеру.
693. Если, следуя по перегону или станционным путям, оборудованным устройствами автоматической локомотивной сигнализации, на локомотивном светофоре внезапно появляется белый сигнал, водитель (машинист) тягового средства едет до следующего путевого светофора или до момента, пока на локомотивном светофоре появится разрешающий сигнал, с такой скоростью, чтобы можно было своевременно остановиться, если на пути возникнет препятствие для дальнейшего движения.
694. Если истекло время, которое необходимо для проследования ранее отправленным на перегон поездом первого соседнего к станции блок-участка, а устройство управления показывает его занятость, дежурный по станции имеющимися в его распоряжении средствами (радиосвязь с водителем (машинистом) тягового средства ранее отправленного поезда, сообщения дежурных по переездам и других специалистов железной дороги), проверяет, свободен ли этот блок-участок.
695. Если в течение 10 минут дежурный по станции не может выяснить место нахождения ранее отправленного на перегон поезда, следующий поезд отправляют при запрещающем сигнале на выходном светофоре. В этом случае перед отправлением поезда дежурный по станции предупреждает водителя (машиниста) тягового средства по радиосвязи или отмечает на бланке разрешения зеленого цвета, что нет сведений о свободности первого соседнего к станции блок-участка.
696. Если на участке, который в дополнение к системе автоматической блокировки оборудован автоматической локомотивной сигнализацией, поезд, отправлен со станции при запрещающем сигнале на выходном светофоре или выходного светофора нет, водитель (машинист) тягового средства едет следующим образом:
696.1. если первый к станции блок-участок свободен и, следуя со скоростью не более 20 км/ч, после  выезда поезда на перегон на локомотивном светофоре загорается зеленый сигнал, желтый сигнал или желтый сигнал с красным - следует до первого проходного светофора в соответствии с сигналами локомотивного светофора; 
696.2. если нет сведений, что первый блок-участок свободен, или на локомотивном светофоре - белый сигнал, водитель (машинист) тягового средства едет до первого проходного светофора со скоростью не более 20 км/ч, а далее - руководствуясь сигналами автоматической блокировки; 
696.3. по сигналам проходного светофора системы автоматической блокировки.
697. Для отправления  хозяйственного поезда на перегон, на котором не прекращено движение остальных поездов используют сигналы системы автоматической блокировки с разрешающим сигналом на выходном светофоре. Если после окончания работы хозяйственный поезд возвращается на станцию отправления, следование обратно до входного светофора или до знака "Граница станции" разрешается с ключом-жезлом, который перед отправлением поезда на перегон дежурный по станции выдает руководителю работ (кондуктору поезда), для передачи его на перегоне водителю (машинисту) тягового средства поезда. 
698. При подаче и уборке вагонов с пути, который примыкает к перегону с системой автоматической блокировки и который не обслуживает вспомогательный пост,  водителю (машинисту) тягового средства выдают ключ-жезл этого перегона.
699. Если ключа-жезла нет или он неисправен, отправить хозяйственный поезд, который возвращается с перегона на станцию отправления, можно только после прекращения действия автоматической блокировки и перехода на организацию движения поездов,  используя телефонную связь. 
700. Запрещается эксплуатировать систему автоматической блокировки, если имеются следующие неисправности:
700.1. на перегоне погасшие сигнальные огни на двух или более расположенных подряд проходных светофорах;
700.2. разрешающий сигнал на выходном или проходном светофоре, если ограждаемый им блок-участок занят;
700.3. на однопутном перегоне или по неправильному пути на двухпутном перегоне, оборудованном  системой двусторонней автоблокировки, невозможно изменить направление движения поездов даже с помощью устройств вспомогательного режима. В этом случае, если блоксистема установлена в направлении движения отправляемого поезда  (до прекращения действия системы автоматической блокировки), разрешается движение поезда, соблюдая сигналы системы автоматической блокировки.
701. Если водитель (машинист) тягового средства поезда констатирует,  что на перегоне есть погасшие сигнальные огни на двух или более расположенных подряд проходных светофорах, он немедленно сообщает об этом дежурному по станции, ограничивающей перегон или поездному диспетчеру.
702. Если водитель (машинист) тягового средства поезда констатирует наличие разрешающего сигнала на выходном или проходном светофоре, но ограждаемый им блок-участок занят подвижным составом, он немедленно останавливает поезд и сообщает об этом дежурному по станции, ограничивающей перегон или поездному диспетчеру и водителям (машинистам) тяговых средств вслед идущих поездов. Начать движение поезда на этом блок-участке и следовать по нему до следующего светофора водитель (машинист) тягового средства может только после освобождения этого блок-участка со скоростью до 20 км/ч с готовностью немедленно остановиться, если появится препятствие для движения поезда.
703. Дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер), получив информацию о неисправности системы автоматической блокировки на перегоне или обнаружив ее неисправность на станции:
703.1. прекращает отправление поездов на этот перегон (путь перегона) и включает на выходных светофорах запрещающие сигналы; 
703.2. предупреждает находящихся на перегоне водителей (машинистов) тяговых средств поездов по радиосвязи о неисправности; 
703.3. сообщает о неисправности автоматической блокировки поездному диспетчеру;
703.4. о неисправности делает запись в Журнале осмотра и сообщает специалисту железной дороги, обслуживающему эти устройства.
704. Обнаружив неисправность, при которой запрещается эксплуатация системы автоматической блокировки, поездной диспетчер дает регистрируемое распоряжение о прекращении действия системы автоматической блокировки и переходит на организацию движения поездов, используя телефонную связь.
705. Перед передачей распоряжения о прекращении действия системы автоматической блокировки и переходе на организацию движения поездов используя телефонную связь, а также о возобновлении действия системы автоматической блокировки в движении поездов поездной диспетчер через дежурных по станциям проверяет,  свободен ли соответствующий межстанционный перегон.
706.  Распоряжение о прекращении действия системы автоматической блокировки поездной диспетчер дает только тому раздельному пункту, на котором есть дежурный по станции.
707. Для выдачи путевой записки для отправления поезда на перегон (путь перегона), оборудованный двусторонней системой автоматической блокировки, дежурный по станции получает регистрируемое распоряжение поездного диспетчера - "На перегоне (пути перегона) (название) поездов нет. Разрешаю отправить поезд № ______ (на двухпутном участке, указывают по какому пути). Поездной диспетчер (фамилия) ".
708. Если прекращено действие системы автоматической блокировки и со станциями нет поездной диспетчерской связи, переход на телефонную связь в организации движения поездов производится следующим порядком: 
708.1. на однопутных перегонах:
708.1.1. дежурный по станции, обнаружив неисправность системы автоматической блокировки, по записям в Журнале движения поездов и докладу дежурного по соседней станции убеждается, что перегон свободен, и подает на соседнюю станцию телефонограмму - "Автоматическая блокировка между станциями (названия) не действует. Последним с вашей станции прибыл поезд №_____. Последним на вашу станцию отправлен поезд № ______. Переходите на телефонную связь! Дежурный по станции (фамилия)";
708.1.2. дежурный по соседней станции убеждается, что перегон свободен и подает ответную телефонограмму - " Последним с вашей станции прибыл поезд № _______ . Последним на вашу станцию отправлен поезд №________. Перегон свободен. Перехожу на телефонную связь. Дежурный по станции (фамилия)";
708.2. на двухпутных перегонах дежурный по станции, для которой путь соответствующего направления является правильным, обнаружив неисправность системы автоматической блокировки, в  телефонограмме запрашивает от дежурного по соседней станции сведения о прибытии последнего поезда, отправленного по системе автоматической блокировки, и после получения сведений подает на соседнюю станцию ответную телефонограмму - " Автоматическая блокировка на перегоне (название)  по ___________ пути не действует. Движение поездов устанавливаю по телефонной связи. Дежурный по станции (фамилия)";
709. После устранения повреждения системы автоматической блокировки движение поездов возобновляют в следующем порядке: 
709.1. на однопутных перегонах: 
709.1.1. дежурный по станции, в Журнале осмотра которой записано, что повреждение системы автоматической блокировки устранено, или который получил сообщение от соседней станции, подает на соседнюю станцию телефонограмму - "Повреждение системы автоматической блокировки на перегоне (название) устранено. Последним с вашей станции прибыл поезд №________. Последним на вашу станцию отправлен поезд №________. Восстановите движение поездов с использованием системы автоматической блокировки. Дежурный по станции (фамилия)"; 
709.1.2. дежурный по соседней станции проверяет, свободен ли перегон и передает ответную телефонограмму - "Последним с вашей станции прибыл поезд №_______. Последним на вашу станцию отправлен поезд №_________. Восстанавливаю движение поездов с использованием системы автоматической блокировки. Дежурный по станции (фамилия)";
709.2. на двухпутных перегонах дежурный по станции, для которой путь соответствующего  направления является правильным, если в Журнале осмотра имеется запись, что повреждение системы автоблокировки устранено или получено такое извещение от соседней станции, или если получено подтверждение от соседней станции, что путь перегона свободен, подает телефонограмму - "Неисправность автоматической блокировки на перегоне (название) по _____ пути устранена. Восстанавливаю движение поездов с использованием системы автоматической блокировки. Дежурный по станции (фамилия)".
8.11. Организация железнодорожного сообщения на участке, оборудованном диспетчерской централизацией
710. Участок оборудован диспетчерской централизацией, если у поездного диспетчера имеется техническая возможность управлять светофорами и стрелками всех станций, а также по показаниям устройства управления контролировать положение остряков стрелок и светофоров, занятость подвижным составом станционных путей, перегонов (путей перегонов) и стрелочных участков.
711. Распоряжения, касающиеся движения поездов и маневровых работ, на участке, оборудованном диспетчерской централизацией поездной диспетчер по радиосвязи или телефону, оборудованному регистратором переговоров, передает непосредственно водителю (машинисту) тягового средства, дежурному по станции или другому специалисту железной дороги, который руководит маневрами. 
712. Станции на участке, оборудованном диспетчерской централизацией, поездной диспетчер может передать на резервное (сезонное) управление, если устройства диспетчерской централизации исправны. В этом случае станция находится в прямом подчинении дежурного по станции - дежурный по станции отправляет и принимает поезда на станцию, организует маневровую работу, включает станционные сигналы.
713. Перед передачей станции на резервное или сезонное управление поездной диспетчер сообщает дежурному по станции о движении поездов на прилегающих перегонах.
714. Если до передачи станции на резервное или сезонное управление в станционной контактной сети было отключено напряжение, поездной диспетчер сообщает об этом дежурному по станции регистрируемым распоряжением.
715. Поездной диспетчер передает станцию на сезонное управление, используя устройство управления диспетчерской централизации, если неисправны или выключаются из централизации устройства СЦБ. Если, используя устройство управления диспетчерской централизации, передать станцию на сезонное управление невозможно, поездной диспетчер дает дежурному по станции распоряжение взять станцию на резервное управление с помощью станционного устройства управления.
716. Если станция находится на сезонном управлении, для отправления поезда на перегон (путь перегона), оборудованный системой двусторонней автоматической блокировки, дежурный по станции на своем устройстве управления получает от поездного диспетчера с помощью устройства управления системы диспетчерской централизации разрешение на отправление.
717. Если стрелки или стрелочные горловины станции оборудованы устройствами местного управления, для производства маневров поездной диспетчер может передать их на местное управление. В этих случаях стрелки переводит специалист железной дороги, который имеет право руководить маневрами в соответствующем районе станции.
718. Устройство диспетчерской централизации дополнительно можно оборудовать автоматическими устройствами, позволяющими предварительно задавать маршруты приема или отправления поезда, пока станционный путь приема,  соответствующие стрелочные участки, перегон или путь перегона еще заняты подвижным составом.
719. Запрещается использовать автоматические устройства диспетчерской централизации, позволяющие предварительно задавать маршруты приема или отправления поезда, пока станционный пути приема,  соответствующие стрелочные участки, перегон или путь перегона еще заняты моторно-рельсовым транспортом или дрезинами несъемного типа.
720. Перед отправлением поезда со станции, оборудованной диспетчерской централизацией, поездной диспетчер по показаниям устройства управления убеждается, что стрелочные участки свободны. При изменении направления движения системы автоматической блокировки на перегоне (пути перегона), убеждается также в том, что перегон свободен.
721. Если на участке, оборудованном диспетчерской централизацией на входном (маршрутном) или выходном светофоре включен разрешающий сигнал и необходимо изменить маршрут поезда, поездной диспетчер по радиосвязи предупреждает водителя (машиниста) тягового средства о предстоящем переключении светофора  на запрещающий сигнал. Если получено повторение предупреждения водителя (машиниста) тягового средства и подтверждение остановки поезда, поездной диспетчер соответствующий светофор переключает на запрещающий сигнал. Поездной диспетчер может готовить новый маршрут и второй раз переключить светофор на разрешающий сигнал только после того, как убедился, что поезд задержан у входного светофора или на пути отправления.
722. До приема дежурства дежурными соответствующих станций  восстановительный и пожарный поезд или вспомогательное тяговое средство разрешается отправить на перегон, оборудованный диспетчерской централизацией, передав водителю (машинисту) тягового средства соответствующее регистрируемое распоряжение поездного диспетчера.
723. Если с центрального устройства управления поездного диспетчера невозможно перевести стрелку, поездной диспетчер вызывает специалиста железной дороги, который может проверить состояние стрелки и устранить помехи в работе стрелки, если их вызвал посторонний предмет. Если помехи в работе стрелки устранить не удается, поездной диспетчер прекращает движение поездов по маршрутам, для которых стрелку переводят, и вызывает специалиста железной дороги, обслуживающего эту стрелку.
724. Если с центрального устройства управления диспетчерской централизации невозможно перевести стрелку на промежуточной станции (раздельном пункте), не обслуживаемой дежурными специалистами железной дороги, для осмотра стрелки и уборки посторонних предметов, поездной диспетчер привлекает работников бригады тягового средства проходящих поездов (кондуктора поезда). Если помехи  в работе стрелки устранить не удается, поездной диспетчер передает промежуточную станцию (раздельный пункт) на резервное управление и, если необходимо, неисправную стрелку выключают из централизации (зависимости). 
725. Если из-за повреждения стрелочного изолированного участка центральные устройства управления диспетчерской централизации показывает ложную занятость, соответствующие группы стрелок или стрелки переводят, передав станцию на сезонное или резервное управление. 
726. Если на станции повреждена система кодового управления, поездной диспетчер переводит станцию на резервное управление. Поездной диспетчер не руководствуется показаниями устройства управления, контролирующего положение путей, сигналов и стрелок на такой станции.
727. Если на перегоне повреждена система автоматической блокировки, на станциях, ограничивающих перегон, по распоряжению поездного диспетчера на дежурство заступают дежурные по станциям. Поездной диспетчер прекращает действие системы автоматической блокировки и организует движение поездов, используя телефонную связь. До передачи распоряжения о переходе на телефонную  связь поездной диспетчер проверяет свободность перегона и станции передает на резервное управление.
728. Если перегон с неисправной системой автоматической блокировки ограничивает раздельный пункт, на котором нет специалиста железной дороги, поездной диспетчер может отправить поезд на перегон, передав водителю (машинисту) тягового средства регистрируемое распоряжение, если с устройства управления поездного диспетчера можно контролировать пути и стрелки раздельного пункта. Перед передачей распоряжения поездной диспетчер убеждается, есть ли на раздельном пункте контроль стрелок и свободен ли путь по маршруту отправления поезда, а также свободность перегона (пути перегона), на который отправляют поезд.
729. Если на одном из раздельных пунктов, ограничивающих перегон с неисправной системой автоматической блокировки, нет дежурного по станции и с устройства управления поездного диспетчера можно контролировать занятость путей и стрелки этого раздельного пункта, поездной диспетчер отправляет поезд на свободный перегон (путь перегона), передав водителю (машинисту) тягового средства распоряжение: "Водителю (машинисту) поезда № ______. Система автоматической блокировки на перегоне (название) не действует. Разрешаю отправиться со станции (название) и следовать до входного светофора следующей станции (название), а далее - руководствоваться его сигналами. Поездной диспетчер (фамилия)".  

730. Перед прекращением действия системы автоматической блокировки поездной диспетчер дает указание водителю (машинисту) тягового средства последнего отправленного по сигналам автоматической блокировки поезда по показаниям соответствующих устройств проверить целостность тормозной магистрали поезда и доложить о ее состоянии поездному диспетчеру.
731. На участках диспетчерской централизации, где центральное устройство управления имеет устройство вспомогательного режима для смены направления движения системы блокировки, поездной диспетчер использует это устройство до момента передачи станции на резервное (сезонное) управление. Перед сменой направления движения системы автоматической блокировки поездной диспетчер убеждается, что перегон свободен.
732. Если перегон (путь перегона)  с двусторонней системой автоматической блокировки на станции оборудован устройствами вспомогательного режима для смены направления движения системы блокировки, а поездной диспетчер вследствие ложной занятости перегона не может изменить направление движения поездов и открыть выходной светофор, действие системы автоматической блокировки не прерывают, а направление движения системы автоматической блокировки меняют, используя устройства вспомогательного режима.
733. Для смены направления движения системы автоматической блокировки устройствами вспомогательного режима, находящимися на станции, поездной диспетчер убеждается в свободности перегона, на раздельные пункты, ограничивающие этот перегон, вызывает дежурных по станции и дает им регистрируемое распоряжение сменить направление движения системы автоматической блокировки устройствами вспомогательного режима.
734. Если на станции, оборудованной диспетчерской централизацией, передача стрелок на местное управление связана с ремонтом устройств СЦБ, о чем заранее нет необходимости записывать в Журнал осмотра, перевод стрелок, переданных на местное управление, и проверку правильности их работы производит специалист железной дороги, обслуживающий эти устройства. 
8.12. Отправление и прием поездов на станцию
735. На станции водитель (машинист) ведущего тягового средства и все другие работники, обслуживающие поезд, выполняют распоряжения дежурного по станции, а на станции участка, оборудованного диспетчерской централизацией и на станции, где нет дежурного по станции - распоряжения поездного диспетчера.
736. Управляющий инфраструктурой железной дороги разрабатывает систему устных распоряжений о приготовлении маршрутов приема, отправления и пропуска поездов, и докладов об их выполнении.
737. Время фактического отправления и проследования каждого поезда, его номер и, если необходимо, также другие сведения, характеризующие состав поезда, дежурный по станции отмечает в Журнале движения поездов и немедленно сообщает об этом дежурному по соседней станции, на которую отправился поезд, а также поездному диспетчеру.
738. На двухпутном участке, оборудованном системой автоматической блокировки, с интенсивным движением поездов дежурный по станции может не сообщать дежурному соседней станции и поездному диспетчеру об отправлении, прибытии или проследовании пассажирского поезда, следующего по времени, установленному графиком движения поездов. Дежурный по станции сообщает дежурному по соседней станции и поездному диспетчеру об отправлении, прибытии или проследовании поезда, если пассажирский поезд отправляют по неправильному пути.
739. Регистрируемые распоряжения дежурного по станции, которые связаны с приемом и отправлением поездов, и которые передают водителю (машинисту) переднего тягового средства по радиосвязи, до или в момент передачи распоряжения записывают в Журнале движения поездов напротив номера поезда, указывая время (часы, минуты), когда передано распоряжение, наименование (литеру) светофора или номер пути отправления. Записи (штампы) в Журнале движения поездов запрещается стирать или закрашивать. Ошибочные записи (штампы) перечеркивают и приписывают "Исправленному верить". Исправления дежурный по станции подтверждает подписью.
740. Номера поездов, дополненные соответствующими буквами или индексами, записывают в Журнал движения поездов с этими буквами или индексами.
741. Дежурный по станции обеспечивает свободный путь для своевременного приема поезда.
742. Дежурный по станции несет ответственность за необоснованную задержку поезда у входного (маршрутного) светофора с запрещающим сигналом.
743. Если на станции предусмотрена отцепка от поезда тягового средства, дежурному по станции запрещается включать разрешающий сигнал на выходном, маршрутном или маневровом светофоре или давать другое распоряжение водителю (машинисту) тягового средства отправиться с пути приема, до получения дежурным по станции доклада о закреплении прибывшего состава поезда.
744. Поезд, не имеющий остановки на станции, пропускают по главным путям станции или по боковым путям, предусмотренным для этой цели.
745. На станциях с централизованными стрелками для приема или отправления электропоезда, дежурный по станции убеждается в том, что маршрут такого поезда полностью оборудован контактной сетью. 
746. Для приема или отправления поезда дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) приготавливает маршрут приема или отправления поезда.
747. Дежурному по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) запрещается включать разрешающий сигнал на светофоре или давать другое разрешение на прием или отправление поезда, пока он не убедится, что маневры с выездом на маршрут приема (отправления) поезда, а также на путях, с которых невозможно исключить выезд подвижного состава на маршрут следования поезда, прекращены. Соответствующие стрелки устанавливают в охранное положение. 
748. На станциях, оборудованных системой электрической централизацией, правильность приготовленного поездного маршрута дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) контролирует по показаниям контрольных устройства управления. 
749. Дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) на входном или выходном (маршрутном) светофоре разрешающий сигнал включают так, чтобы водитель (машинист) тягового средства принимаемого (отправляемого) поезда мог своевременно воспринять разрешающий сигнал светофора и, не снизив установленной скорости, въехать на станцию или отправиться со станции без задержки. 
750.  Принимая или отправляя поезд при запрещающем сигнале входного (маршрутного) или выходного светофора,  дежурный по станции с устройства управления закрывает переезды, расположенные на станции (в стрелочной горловине) или на участке удаления.  Дежурный по станции открывает такой переезд для движения транспортных средств только после проследования поезда через переезд.
751. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает список переездов, которые расположены в горловине станции (стрелочной горловине) или на участке удаления, и на которых водитель (машинист) тягового средства следует со скоростью до 20 км/ч, с готовностью остановиться перед возможным препятствием, если поезд принимается или отправляется при горящем запрещающем сигнале на входном (маршрутном) или выходном светофоре.
752. Если на станции нет устройств, с помощью которых по показаниям устройства управления можно проверить положение стрелок в маршруте приема или отправления поезда, дежурный по станции:
752.1. убеждается в правильности приготовленного маршрута по докладу стрелочника, при его наличии;
752.2. проверяет правильность приготовленного маршрута, если нет стрелочника.
753. Если приготовлен маршрут поезду, а до его прибытия или отправления происходит смена дежурства стрелочника, оператора или дежурного по станции, специалист железной дороги, начинающий дежурство, убеждается в правильности приготовления маршрута в присутствии специалиста железной дороги, сдающего дежурство.
754. Поезд принимают: 
754.1. на путь, установленный в ТРА;
754.2. на другой путь с разрешения поездного диспетчера.
755. Запрещается прием и отправление пассажирского, почтово-багажного или грузо-пассажирского поезда на пути, не предназначенные для этого в техническо-распорядительном акте станции, если у дежурного по станции нет устройств управления, с помощью которых возможно контролировать положение стрелок в маршруте приема или отправления. 
756. На станциях, где  приемо-отправочные пути не оборудованы устройствами, контролирующими занятость пути подвижным составом, дежурный по станции перед приемом пассажирского, почтово-багажного или грузо-пассажирского поезда сообщает поездному диспетчеру номер пути, на который принимает поезд.
757. Если пассажирский, почтово-багажный или грузо-пассажирский поезд принимают на путь, который не предусмотрен для этого в ТРА, а также, если пассажирский, почтово-багажный или грузо-пассажирский поезд задерживают на станции, дежурный по станции об этом сообщает водителю (машинисту) тягового средства.
758. Поезд, который принимают на станцию, останавливают в пределах полезной длины пути.
759. Если поезд принимают на станцию, на которой с пульта устройства управления дежурного по станции невозможно контролировать занятость пути, и после приема поезда его последние вагоны остаются за предельным столбиком, дежурный (оператор) поста централизации или стрелочник немедленно сообщает об этом дежурному по станции.  Дежурный по станции принимает меры по обеспечению безопасности движения.
760. Если на станцию прибывает поезд, который длиннее полезной длины пути приема, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) по радиосвязи дает водителю (машинисту) тягового средства этого поезда разрешение на проследование выходного (маршрутного) светофора пути приема и остановиться после получения распоряжения или сигнала об остановке.
761. Если нет пешеходного моста или тоннеля, запрещается оставлять грузовой поезд на пути между пассажирским зданием и путем, где находится пассажирский поезд, кроме  случая, когда  порядком, установленным в ТРА, грузовой поезд расцепляют на две части, обеспечивая проход для пассажиров.
762. Если на путь, расположенный между пассажирским зданием и пассажирским поездом, принимают или отправляют другой поезд, маневровый состав или тяговое средство, дежурный по станции или дежурный по вокзалу принимают меры, обеспечивающие безопасность посадки и высадки пассажиров:
762.1. заблаговременно предупреждают водителей (машинистов) тяговых средств;
762.2. информируют пассажиров, используя средства связи.
763. На промежуточных станциях двухпутных участков запрещается одновременно принимать несколько поездов,  если продолжение маршрута приема со стороны, где на протяжении тормозного пути спуск круче 6 мм/м, пересекает маршрут приема пассажирского, почтово-багажного или грузо-пассажирского поезда.
764. Если к станции, на которой запрещено одновременно принимать несколько поездов, приближаются два поезда, первым принимают поезд, установленный в ТРА станции.
765. Поезда на станцию принимают:
765.1. по разрешающему сигналу входного (маршрутного) светофора – на свободные пути;
765.2. по запрещающему сигналу входного (маршрутного) светофора – порядком установленным в ТРА.
766. Если на входном светофоре включен разрешающий сигнал, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) может изменить или дать распоряжение об изменении маршрута приема. В этом случае дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) по радиосвязи предупреждает водителя (машиниста) тягового средства поезда о предстоящем включении на светофоре запрещающего сигнала и, если получено повторение предупреждения водителя (машиниста) тягового средства поезда и подтверждение остановки поезда, включает на входном светофоре запрещающий сигнал и отменяет приготовленный маршрут.
767. Дежурному по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) запрещается  изменять или давать распоряжение об изменении маршрута приема, если на входном светофоре горит разрешающий сигнал, не предупредив водителя (машиниста) тягового средства поезда, кроме случаев, если это необходимо для предотвращения железнодорожного происшествия.
768. Скорость въезда поезда на станцию с неправильного пути перегона по разрешающему сигналу входного светофора не превышает скорость, установленную для приема поезда на боковой путь этой станции. 
769. При приеме поезда дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер): 
769.1. проверяет, свободен ли путь и маршрут приема поезда; 
769.2. прекращает маневры, связанные с  выездом на путь и маршрут приема поезда, а также на путях, с которых невозможно исключить выезд подвижного состава на маршрут приема поезда;
769.3. готовит маршрут приема поезда; 
769.4. включает на входном (маршрутном) светофоре разрешающий сигнал или выдает водителю (машинисту) тягового средства поезда другое, установленное в ТРА разрешение на прием поезда. 
770. Если на станцию принимают или со станции отправляют поезд при запрещающем сигнале входного (маршрутного) или выходного светофора, дежурный по станции:
770.1. прежде чем включить пригласительный сигнал или дать водителю (машинисту) тягового средства разрешение на проезд запрещающего сигнала:
770.1.1. проверяет, находится ли устройство управления светофором в положении, соответствующем запрещающему сигналу;
770.1.2. убеждается, свободен ли путь и маршрут приема (отправления), и правильно ли переведены и замкнуты входящие в маршрут стрелки и охранные стрелки (при наличии маневровых маршрутов, маршрут приема или отправления поезда готовит из маневровых маршрутов с включением в маневровых светофорах разрешающих сигналов);
770.1.3. при отправлении поезда проверяет, свободен ли первый блок-участок (при автоматической блокировке) или перегон (при полуавтоматической блокировке), а также переключена ли блок-система в направлении движения;
770.2. в Журнале движения поездов напротив номера поезда делает отметку "RS" (по радиосвязи), "AS" (по пригласительному сигналу) или "RA" (по письменному разрешению).
771. На станцию поезд принимают при запрещающем сигнале на входном (маршрутном) светофоре: 
771.1. при невозможности включения разрешающего сигнала из-за неисправности входного светофора;
771.2. при приеме поезда на путь, не предусмотренный в ТРА станции для приема поезда, и невозможности включить на входном светофоре разрешающий сигнал;
771.3. если на определенный свободный участок пути принимают тяговые средства, следующие под состав поезда; 
771.4. если на свободные участки станционных путей, кроме путей занятых пассажирскими поездами  и поездами с опасными грузами класса 1 (взрывчатые вещества), принимают восстановительные или пожарные поезда, вспомогательные локомотивы, тяговые средства без вагонов, снегоочистители, моторно-рельсовый транспорт, а также хозяйственные поезда после работ, производившихся на перегоне с прекращением движения остальных поездов (одновременно с разрешением на прием на станцию указывают место остановки). 
772. Водителю (машинисту) тягового средства поезда разрешается проследовать входной (маршрутный) светофор с запрещающим сигналом или въехать на станцию с неправильного главного пути, где нет входного светофора, если он получил одно из следующих разрешений:
772.1. регистрируемое распоряжение дежурного по станции, переданное по радиосвязи;
772.2. регистрируемое распоряжение поездного диспетчера, переданное по радиосвязи, если участок оборудован диспетчерской централизацией;
772.3. письменное разрешение дежурного по станции, заверенное штемпелем станции и подписью дежурного по станции и в котором указана дата, месяц и время (часы, минуты) выдачи разрешения;
772.4. на входном светофоре включается пригласительный сигнал; 
772.5. если водитель (машинист) тягового средства по специальному телефону, установленному у входного светофора, получил регистрируемое распоряжение дежурного по станции.
773. Если входной (маршрутный) светофор внезапно переключился на запрещающий сигнал и водитель (машинист) тягового средства после восприятия запрещающего сигнала остановил поезд, проехав входной (маршрутный) светофор, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер),  убедившись в готовности маршрута приема поезда, дает  водителю (машинисту) тягового средства поезда одно из следующих разрешений въехать на станцию:
773.1. регистрируемое распоряжение дежурного по станции, переданное по радиосвязи;
773.2. регистрируемое распоряжение поездного диспетчера (на участке с диспетчерской централизацией), переданное по радиосвязи; 
773.3. письменное разрешение дежурного по станции, заверенное штемпелем станции и подписью дежурного по станции, и в котором указана дата, месяц и время (часы, минуты) выдачи разрешения.
774. Специалист железной дороги, который передает водителю (машинисту) тягового средства письменное разрешение на въезд поезда на станцию, встречает поезд днем с развернутым красным флажком  и ночью – с красным огнем ручного фонаря:
774.1.  у входного (маршрутного) светофора;
774.2.  поезд, следующий по неправильному пути, при отсутствии входного светофора - у сигнального знака "Граница станции".
775. Если на входном (маршрутном) светофоре запрещающий сигнал, непонятный сигнал или сигнал на входном (маршрутном) светофоре потух, водитель (машинист) тягового средства после получения разрешения въезжает на станцию со скоростью до 20 км/ч, и готов немедленно остановить поезд, если появится препятствие для движения поезда.
776. Если на входном (маршрутном) светофоре невозможно включить маршрутный указатель, поезд принимают на станцию по разрешающему сигналу входного (маршрутного) светофора. О неисправном маршрутном указателе дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) предупреждает водителя (машиниста) тягового средства. В этом случае при въезде на станцию водитель (машинист) тягового средства готов немедленно остановить поезд, если появится препятствие для движения поезда.
777. При необходимости остановки на станции водитель (машинист) тягового средства останавливает поезд, не проезжая на пути приема:
777.1. выходной (маршрутный) светофор; 
777.2. предельный столбик, если на пути нет выходного (маршрутного) светофора.
778. Водитель (машинист) тягового средства останавливает поезд, не доезжая до выходного (маршрутного) светофора или до предельного столбика, только в том случае, если он убедился, что весь состав поезда поместился в границах полезной длины пути приема.
779. Если локомотив принимают с перегона на свободный участок пути, занятый составом грузового поезда, дежурный по станции указывает водителю (машинисту) локомотива свободный участок пути приема локомотива. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает перечень станций, на которых локомотив принимают с перегона на свободный участок пути, занятый составом грузового поезда.
780. Грузовой поезд отправляют на перегон на основании приказа поездного диспетчера.
781. На участке, не оборудованном диспетчерской централизацией, запрещается отправлять поезд на перегон без разрешения дежурного по станции.
782. Перед отправлением поезда дежурный по станции (на участке с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер):
782.1. убеждается в свободности перегона (при системе автоматической блокировки убеждается в свободности первого блок-участка);
782.2. прекращает маневры, связанные с выездом на маршрут отправления поезда, а также на путях, с которых невозможно исключить выезд подвижного состава на маршрут отправления поезда;
782.3. приготавливает маршрут отправления поезда;
782.4. включает на выходном светофоре разрешающий сигнал или дает водителю (машинисту) тягового средства другое разрешение на занятие перегона.
783. На перегон (путь перегона), оборудованный системой автоматической блокировки, поезд отправляют после освобождения первого блок-участка на основании распоряжения поездного диспетчера без предварительного разрешения дежурного по соседней станции. Пассажирский поезд, следующий по графику, отправляют на перегон без распоряжения поездного диспетчера.
784. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки, запрещается отправлять поезд вслед за пассажирским, почтово-багажным и грузо-пассажирским поездом, если свободен только один блок-участок, и если об этом не предупрежден водитель (машинист) тягового средства поезда. 
785. Дежурному по станции запрещается отправлять поезд на однопутный перегон или по правильному пути на двухпутном участке, не оборудованном системой автоматической блокировки, а также по неправильному пути на двухпутном участке, если не получено разрешение от дежурного по той станции, на которую отправляют поезд.
786. Если впереди отправляемого грузового поезда следует единица моторно-рельсового транспорта, у которой две оси и нагрузка на одну ось менее 16 т, дежурный по станции или поездной диспетчер предупреждает об этом водителя (машиниста) тягового средства поезда.
787. Запрещается отправлять пассажирский поезд на перегон вслед за единицей  моторно-рельсового транспорта, у которой две оси и нагрузка на одну ось менее 16 т до прибытия ее на соседнюю станцию.
788.  Дежурному по станции формирования пассажирских, почтово-багажных или грузо-пассажирских поездов (на участке с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) запрещается включать разрешающий сигнал выходного светофора или давать другое разрешение на занятие перегона, пока он порядком, установленным в ТРА, не получил уведомление об окончании технического обслуживания, о готовности поезда для движения и об оборудовании поезда установленными сигнальными устройствами.
789. Если имеется групповой выходной (маршрутный) светофор и путь отправления не оборудован повторительным светофором, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер)  поезда отправляет по разрешающему сигналу на выходном светофоре и на маршрутном указателе цифра зеленого цвета указывает номер пути, с которого поезду разрешено отправиться.
790.  Если на станции производят техническое обслуживание, коммерческий осмотр поезда или другого вида осмотр,  дежурному по станции (на участке с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) запрещается включать разрешающий сигнал выходного светофора или давать другое разрешение на занятие перегона, пока он порядком, установленным в ТРА, не получил уведомление об окончании упомянутых процедур и оборудовании поезда установленными сигнальными устройствами.
791. Если стоящий перед повторительным светофором пассажирский поезд отправляют при запрещающем сигнале выходного (маршрутного) светофора, выданное водителю (машинисту) тягового средства разрешение является одновременно также разрешением на проследование повторительного светофора.
792. Для отправления поезда, переднее тяговое средство которого, находится за выходным (маршрутным) светофором с разрешающим сигналом,  дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) водителю (машинисту) тягового средства дает одно из следующих разрешений:
792.1. по радиосвязи передает регистрируемое распоряжение: "Водителю (машинисту) тягового средства поезда № ____ на ___ пути. Выходной сигнал открыт. Разрешаю отправиться. Дежурный по станции (фамилия)"; 
792.2. выдает разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением пункта II.
793. Если поезд ведут несколько тяговых средств, письменное разрешение на отправление поезда выдают только водителю (машинисту) переднего тягового средства.
794. Если переднее тяговое средство находится за выходным светофором, оборудованным повторительной головкой, поезд отправляют по разрешающему сигналу на повторительной головке.
795. Если на выходном светофоре включен разрешающий сигнал, дежурный по станции (на участке с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) может изменить или дать распоряжение об изменении маршрута приема. В этом случае дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) по радиосвязи предупреждает водителя (машиниста) тягового средства поезда о предстоящем включении на светофоре запрещающего сигнала и, если получено повторение предупреждения водителя (машиниста) тягового средства поезда и подтверждение остановки поезда, включает на выходном светофоре запрещающий сигнал и дает распоряжение изменить маршрут и приготовить маршрут отправления другому поезду.
796. Водитель (машинист) тягового средства может проследовать выходной сигнал с запрещающем сигналом или отправиться с пути, на котором нет выходного светофора, если он получил одно из следующих разрешений: 
796.1. на участке, оборудованном системой автоматической блокировки, – переданное по радиосвязи регистрируемое распоряжение дежурного по станции (на участке с диспетчерской централизацией – поездного диспетчера): "Водителю (машинисту) поезда № ________. Разрешаю отправиться с ________ пути по _______ главному пути при запрещающем сигнале выходного светофора, ехать до первого проходного светофора, а далее - согласно сигналам системы автоматической блокировки. Дежурный по станции (фамилия) "; 
796.2. на участке, оборудованном системой автоматической или полуавтоматической блокировки – разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным пунктом I;
796.3.  по правильному пути на двухпутном перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки, – пригласительный сигнал; 
796.4. при организации движения поездов, используя телефонную связь, -  путевую записку; 
796.5. отправляя восстановительный или хозяйственный поезд на участок, на котором прекращено движение других поездов, – разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали (приложение №21).
797. Если поезд предусмотрено отправить со станции при запрещающем сигнале на выходном светофоре или с пути, на котором нет выходного светофора: 
797.1. дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) дает разрешение водителю (машинисту) тягового средства на занятие перегона только после приготовления маршрута отправления;
797.2. разрешение на занятие перегона, если его не передают по радиосвязи, дежурный по станции или парку лично передает водителю (машинисту) переднего тягового средства;
797.3. водитель (машинист) тягового средства убеждается, что выданное письменное разрешение соответствует номеру поезда и перегону и оно оформлено правильно; 
797.4. водитель (машинист) тягового средства, получивший письменное разрешение на занятие перегона, начинает движение поезда только после получения указания дежурного по станции, переданного по радиосвязи, или ручным сигналом отправления. 
798. Поезд может проследовать путевой пост, не обслуживаемый дежурным по посту, при запрещающем сигнале светофора, если дежурный по станции отправления поезда передал водителю (машинисту) переднего тягового средства по радиосвязи соответствующее регистрируемое распоряжение. 
799. Если необходимо осадить поезд для его отправления по разрешающему сигналу выходного светофора, осаживание производят по сигналу или указанию дежурного по станции, переданному водителю (машинисту) тягового средства поезда, после подготовки соответствующего маршрута.
800. На станции с нецентрализованными стрелками распоряжение о приготовлении маршрута приема, отправления или пропуска поезда дежурный по стации дает всем стрелочникам, участвующим в приготовлении маршрута.
801. Ключи от входящих в маршруты приема и отправления поездов запертых стрелок, не оборудованных ключевой зависимостью, хранят у дежурного по станции или стрелочника. Ключи от запертых стрелок, оборудованных ключевой зависимостью хранят в исполнительном аппарате стрелочного поста или в пульте управления дежурного по станции. У дежурного по станции хранят также ключи от запертых стрелок, не оборудованных ключевой зависимостью, если стрелки находятся на перегоне.
802. Если на станции нецентрализованная стрелка размещена на большом расстоянии от стрелочного поста, ее исправность проверяют при вступлении на дежурство и периодически во время дежурства, а не перед приемом и отправлением каждого поезда. Исправность стрелки обязательно проверяют, если перед приготовлением маршрута она переведена для маневровых передвижений, осмотра или ремонта.
803. На станциях, где в маршруты приема и отправления входят нецентрализованные стрелки, и необходимо отправить поезд с пути, который предназначен только для приема поездов, и станционные устройства соответственно оборудованы маршрутно-контрольными устройствами, эти маршрутно - контрольные устройства используют также для контроля стрелок в маршрутах отправления поездов. В этом случае дежурный по станции после передачи распоряжения стрелочным постам о приготовлении маршрута и после получения доклада стрелочников о приготовлении маршрута проверяет стрелки в приготовленном маршруте по показаниям контрольных устройств. Блокируя маршруты встречного направления, такие маршрутно - контрольные устройства используют для контроля стрелок, принимая поезд по неправильному главному пути.
804. Если на станции, где в маршрут приема или отправления поезда входят нецентрализованные стрелки, необходимо принять или отправить несколько поездов, дежурный по станции после получения доклада о готовности маршрута первому поезду дает стрелочнику указание приготовить маршрут для следующего поезда. В этом случае после прибытия или отправления в полном составе первого поезда немедленно готовят маршрут для приема следующего поезда. Стрелки, не входящие в маршрут первого поезда, но входящие в маршрут следующего поезда, можно перевести и запереть заблаговременно. Доклад дежурному по станции о готовности маршрута следующему поезду передают одновременно с сообщением об отправлении первого поезда.
805. Если на станции, где в маршруты приема или отправления поезда входят нецентрализованные стрелки, поезд скрещается с поездом встречного направления, дежурный по станции, получив доклад о готовности маршрута для приема поезда, дает стрелочникам указание после прибытия поезда готовить маршрут отправления встречному поезду. В этом случае после прибытия поезда в полном составе стрелочник немедленно готовит маршрут отправления встречному поезду. Стрелки, не входящие в маршрут приема поезда, но входящие в маршрут отправления встречного поезда можно перевести и запереть заблаговременно. Доклад дежурному по станции о готовности маршрута отправления передают одновременно с сообщением о прибытии поезда.
806. При пропуске поезда через станцию, на которой в маршруты приема или отправления поезда входят нецентрализованные стрелки, дежурный по станции и стрелочники соблюдают тот же порядок приготовления маршрута и доклада, который установлен для приема и отправления поездов. В этом случае при передаче распоряжения о приготовлении маршрута и докладе о его готовности у связи одновременно присутствуют стрелочники всех стрелочных постов, входящих в маршрут пропуска поезда. 
807. Если на участке с интенсивным движением по одному маршруту с небольшими интервалами через станцию, на которой в маршрутах приема или отправления поезда входят нецентрализованные стрелки, пропускают несколько поездов, дежурный по станции, получив доклад о готовности маршрута пропуска для первого поезда, дает распоряжение стрелочникам о сохранении стрелок этого маршрута в том же положении  и оставить запертыми для пропуска следующих поездов. В этом случае стрелочникам после прохода первого поезда запрещается переводить стрелки, входящие в маршрут. Дежурный по станции сообщает стрелочникам о включении на входном и выходном светофорах разрешающего сигнала каждому последующему поезду. В свободности пути пропуска поезда дежурный по станции убеждается лично или по докладам стрелочников входного и выходного стрелочных постов о прибытии и отправлении поездов в полном составе с необходимыми сигналами на последнем вагоне.
808. При проходе поезда первой колесной парой входного (маршрутного) или выходного светофора, он автоматически переключается на запрещающий сигнал. Если входной (маршрутный) или выходной светофор включают или выключают с пульта управления, после отправления или прибытия поезда по разрешающему сигналу дежурный по станции переключает светофор в нормальное положение.
809. На двухпутных участках входные (маршрутные) и выходные светофоры, расположенные у главных путей станции правильного направления, можно переключить на автоматический режим работы.
8.13. Движение хозяйственных поездов
810. Хозяйственные поезда предназначены для производства работ по содержанию, а также ремонту и строительству инфраструктуры железной дороги.
811. Работы по содержанию инфраструктуры железной дороги, при которых нет необходимости прекращать движение остальных поездов производят в промежутках между поездами. Хозяйственный поезд для этих работ отправляют по указанию поездного диспетчера.
812. Если не прекращают движение остальных поездов, хозяйственный поезд отправляют на перегон (путь перегона) по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи перегона, выдав водителю (машинисту) тягового средства хозяйственного поезда предупреждение, в котором указывают время прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон (путь перегона) дольше времени, указанного в предупреждении, разрешается только с разрешения поездного диспетчера.
813. Если на перегоне, оборудованном диспетчерской централизацией предусмотрено производство работ по строительству, ремонту или содержанию инфраструктуры с прекращением движения поездов, хозяйственные поезда отправляют со станций, ограничивающих перегон, после передачи станции на сезонное (резервное) управление и прекращения движения остальных поездов. В этих случаях водителю (машинисту) тягового средства хозяйственного поезда выдают разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали (приложение №21).
814. Если хозяйственный поезд отправляют на перегон, оборудованный диспетчерской централизацией, с прибытием его на соседнюю станцию, поездной диспетчер поезд отправляет, соблюдая сигналы системы автоматической блокировки, и по регистрируемой связи сообщает водителю (машинисту) тягового средства продолжительность занятия перегона.
815. Если хозяйственный поезд отправляют на перегон (путь перегона), оборудованный диспетчерской централизацией, и он потом возвращается на станцию отправления, то эта станция работает на резервном или сезонном управлении, а соседняя станция может работать на центральном управлении. Распоряжение поездного диспетчера о закрытии перегона (пути перегона) передают дежурному по той станции, которая работает на резервном или сезонном управлении.
816. Перед отправлением хозяйственного поезда для работы на перегоне (пути перегона) с прекращением движения остальных поездов поездной диспетчер проверяет, свободен ли перегон (путь перегона), и после этого дает распоряжение дежурным по станциям, ограничивающим этот перегон (путь перегона) и руководителю работ о прекращении движения остальных поездов на перегоне (пути перегона).
817. Если на перегоне с диспетчерской централизацией повреждены ключи-жезлы, или если устройства управления станции не оборудованы ключами-жезлами, для отправления на перегон хозяйственного поезда, возвращающегося на станцию отправления, поездной диспетчер вызывает дежурных по станциям ограничивающих перегон, передает станции на резервное (сезонное) управление, прекращают действие системы автоматической блокировки, и хозяйственный поезд отправляют, используя телефонную связь.
818. Перед отправлением хозяйственного поезда для работы на перегоне (пути перегона), на котором прекращено движение остальных поездов, руководитель работ подает дежурному по станции, ограничивающей перегон, письменную заявку, указав последовательность, в которой на этот перегон будут отправлены хозяйственные поезда, для каждого поезда километр и пикет первоначальной остановки на перегоне (пути перегона), а также станцию, куда хозяйственные поезда вернутся по окончании работ. Содержание упомянутой заявки руководитель работ сообщает поездному диспетчеру.
819. Хозяйственные поезда отправляют на перегон (путь перегона), на котором прекращено движение остальных поездов, выдавая разрешения на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали. В разрешении указывают место (километр и пикет) первоначальной остановки каждого хозяйственного поезда на перегоне (пути перегона).
820. Перед отправлением хозяйственного поезда с перегона (пути перегона) на станцию, руководитель работ убеждается, нет ли препятствий для движения поезда.
821. Если на перегоне (пути перегона), на котором прекращено движение остальных поездов, работают одновременно несколько хозяйственных поездов, то их работу координирует один специалист железной дороги, который указан в разрешении (телеграмме) управляющего инфраструктуры железной дороги на проведение работ по строительству, ремонту и содержанию инфраструктуры железной дороги и который правомочен давать обязательные указания руководителям работ хозяйственных поездов.
822. Водитель (машинист) тягового средства каждого хозяйственного поезда едет на перегон (путь перегона) до места остановки, указанного в разрешении (на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали). Дальнейшее движение происходит по указаниям руководителя работ.
823. Если на перегон (путь перегона) в одном направлении отправляют несколько хозяйственных поездов, место первоначальной остановки для каждого водителя (машиниста) тягового средства не может быть ближе 100 м (один пикет) от хвоста находящегося впереди поезда.
824. Первый хозяйственный поезд следует на перегон (путь перегона) с установленной скоростью, следующие – со скоростью до 20 км/ч, с готовностью остановится, при появлении препятствия для движения поезда, а также соблюдая расстояние по крайней мере 100 м от хвоста находящегося впереди поезда. Если на перегоне (пути перегона) невозможно обеспечить расстояние по крайней мере 100 м от хвоста находящегося впереди поезда, тогда в разрешении (на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали) не указывают место остановки хозяйственного поезда и водитель (машинист) тягового средства после отправления с раздельного пункта следует по указанию руководителя работ со скоростью до 20 км/ч, с готовностью немедленно остановиться, если появится препятствие для движения поезда. 
825. Хозяйственные поезда, которые отправляют на перегон (путь перегона) с различных раздельных пунктов навстречу друг другу, следуют  только до места остановки, указанного в разрешении. В разрешении на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали указывают - "На перегон (путь перегона) навстречу отправлен хозяйственный поезд №____. Следуйте осторожно!". 
826. На перегоне (пути перегона) хозяйственные поезда следующие навстречу друг другу останавливаются, по крайней мере, на расстоянии 1 км, если перегон длиннее 1 км. Дальнейшее движение хозяйственных поездов осуществляется по указанию руководителя работ со скоростью до 20 км/ч, с готовностью немедленно остановиться, если появится препятствие для движения поезда.
827. Если перегон короче 1 км, руководитель работ в письменной заявке указывает место первоначальной остановки хозяйственного поезда (километр, пикет), чтобы расстояние между поездами было не менее 100 м (один пикет). Водитель (машинист) тягового средства после отправления со станции следует со скоростью до 20 км/ч, с готовностью немедленно остановиться, если появится препятствие для движения поезда.
828. Если работы производят на перегоне, оборудованном системой автоблокировки, то по согласованию с поездным диспетчером разрешается отправлять хозяйственный поезд к месту работы по сигналам системы автоматической блокировки, не ожидая распоряжения поездного диспетчера о прекращении движения поездов на перегоне (пути перегона). В этом случае  водителю (машинисту) тягового средства каждого хозяйственного поезда выдают предупреждение об остановке на перегоне (пути перегона) в месте, указанном в письменной заявке руководителя работ.
829. Отправляя хозяйственный поезд на перегон (путь перегона), на котором предусмотрено прекращение движения поездов, разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали дежурный по станции выдает руководителю работ или уполномоченному им работнику. Руководитель работ или уполномоченный работник его передает водителю (машинисту) тягового средства хозяйственного поезда после остановки поезда в установленном месте на перегоне (пути перегона) и после получения регистрируемого распоряжения поездного диспетчера о прекращении движения поездов на перегоне (пути перегона).
830. Объединенные в один поезд хозяйственные поезда, которые отправляют со станции для работы на перегоне, можно на перегоне (пути перегона) разъединять и объединять по указанию руководителя работ.  Состав таких поездов и порядок размещения в составе поезда моторно-рельсового транспорта устанавливает руководитель работ.
831. Если по указаниям руководителя работ со станции на перегон отправляют несколько локомотивов или единиц моторно-рельсового транспорта, объединенных в одном хозяйственном поезде, каждому водителю (машинисту) тягового средства выдают разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали.
832. Руководитель работ назначает ответственного специалиста железной дороги  за производство работ каждой машины или каждого хозяйственного поезда.
833. Для соединения, разъединения хозяйственных поездов или производства маневровой работы назначают специалиста железной дороги, который освоил производство специальных операций (формирование поездов и руководство маневровой работой) и получил соответствующее удостоверение.
834. Хозяйственные поезда с перегона отправляют по указанию руководителя работ, предварительно согласовав с поездным диспетчером. О порядке возвращения хозяйственных поездов с перегона поездной диспетчер сообщает дежурным по станциям, ограничивающим перегон.
835. Если на двухпутном перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки, хозяйственные поезда после окончания работ отправляют на станцию по правильному пути, поезда следуют с установленной скоростью, соблюдая сигналы автоблокировки. В остальных случаях водителю (машинисту) тягового средства первого хозяйственного поезда разрешено следовать с установленной скоростью, а  водители (машинисты) тяговых средств следующих хозяйственных поездов следуют со скоростью до 20 км/ч, с готовностью немедленно остановиться, при появлении препятствия для движения поезда, а также соблюдают, чтобы расстояние между поездами не было менее 100 м.
836. На перегоне (пути перегона) движение поездов восстанавливают только после получения уведомления от работника, уполномоченного управляющим инфраструктурой железной, об окончании путевых работ или работ на инфраструктуре железной дороги, и о том, что на перегоне нет хозяйственных поездов и других препятствий для движения поездов. Упомянутое уведомление передают по связи, оборудованной регистрацией переговоров, поездному диспетчеру непосредственно. Уведомление поездной диспетчер записывает в Журнале распоряжений поездного диспетчера и дает распоряжение о восстановлении движения.
837. На двухпутных перегонах, оборудованных системой автоматической блокировки, после того как получено уведомление об окончании работ по содержанию инфраструктуры железной дороги, и о том, что нет препятствий для движения поездов, а также о нормальном действии системы автоматической блокировки и об отправлении с места работы всех хозяйственных поездов по правильному пути, поездной диспетчер восстанавливает движение поездов на перегоне, используя сигнализацию системы автоматической блокировки, не ожидая прибытия хозяйственных поездов на соседнюю станцию.
838. Хозяйственные поезда, следующие после работы на перегоне друг за другом, разрешено принимать на один и тот же путь станции или на свободный участок пути, занятого подвижным составом, при запрещающем сигнале на входном светофоре. 
8.14. Движение  моторно-рельсового транспорта
839. Условия эксплуатации моторно-рельсового транспорта разрабатывают в соответствии с требованиями завода изготовителя, видом моторного транспорта, состоянием и условиями работы. 
840. Для нового типа моторно-рельсового транспорта разрабатывают правила эксплуатации. Перед началом эксплуатации такой единицы, соответствующих работников ознакомляют с правилами эксплуатации единицы моторно-рельсового транспорта.
841. Количество прицепляемых к моторно-рельсовому транспорту единиц подвижного состава устанавливает его пользователь в соответствии с данными технического паспорта моторно-рельсового транспорта, а также с учетом особенностей тормозной системы, допустимой скорости и руководящего уклона железнодорожного пути.
842. Единицы моторно-рельсового транспорта, следующие с прицепами, у которых нет автоматических тормозов, оборудуют устройствами, не допускающими саморасцепа.
843. Единицы моторно-рельсового транспорта, не оборудованные автоматическими тормозами, могут следовать в сцепе, только если они неисправны, но не более двух единиц. В этом случае на каждой единице моторно-рельсового транспорта находится водитель (машинист) тягового средства. 
844. При приеме на станцию, отправлении или пропуске моторно-рельсового транспорта, запрещается предварительное задание маршрутов для других поездов и маневровых составов, используя предназначенные для этих целей автоматические устройства.
845. Управляющий инфраструктуры железной дороги для обеспечения безопасности движения двухосного моторно-рельсового транспорта, у которого нагрузка на одну ось менее 16 т определяет мероприятия, чтобы в дополнение к контрольным показаниям устройств СЦБ:
845.1. следить за нахождением единицы моторно-рельсового транспорта на станционном пути приема или отправления;
845.2. предотвратить возможность приема другого подвижного состава на станционный путь приема или отправления, на котором находится моторно-рельсовый транспорт;
845.3. обеспечить надежность маршрута пропуска моторно-рельсового транспорта;
845.4. предотвратить возможность смены направления движения поездов на пути перегона, если на нем находится моторно-рельсовый транспорт.
846. При выезде со станции приписки специалист железной дороги, ответственный за эксплуатацию и техническое обслуживание единицы моторно-рельсового транспорта (или лицо, его замещающее), подписью в маршрутном листе подтверждает исправность единицы моторно-рельсового транспорта и прицепа (если такой имеется). При выезде с других станций исправность единицы моторно-рельсового транспорта и прицепа подписью в маршрутном листе подтверждает водитель (машинист) моторно-рельсового транспорта.
847. На участках путей широкой колеи водитель (машинист) моторно-рельсового транспорта перед выездом со станции отправления сообщает поездному диспетчеру количество осей моторного транспорта и нагрузку на ось. Если поездной диспетчер не получает это сообщение, то считает, что у единицы моторно-рельсового транспорта две оси и нагрузка на одну ось меньше 16 т.
848. Дежурный по станции моторно-рельсовый транспорт отправляет на перегон так же, как поезд, с разрешения поездного диспетчера. 
849. Перед отправлением для производства работ моторно-рельсового транспорта со станции, на которой водитель (машинист) моторно-рельсового транспорта допущен к работе, дежурный по станции проверяет наличие у водителя (машиниста) моторно-рельсового транспорта:
849.1. документа на право управлять соответствующим моторно-рельсовым транспортом;
849.2. удостоверения специалиста железной дороги; 
849.3. формуляра водителя (машиниста) тягового средства с отметкой, соответствующей маршруту поездки.
8.15. Маневры
850. При производстве маневров обеспечивают безопасность железнодорожного сообщения и безопасность лиц, связанных с маневрами, сохранность подвижного состава и груза, а также охрану окружающей среды.
851. В зависимости от характера маневровой работы пути можно подразделять на маневровые районы.
852. Маневры организует только одно лицо: 
852.1. на станции участка, оборудованного диспетчерской централизации -  поездной диспетчер; 
852.2. на других станциях – работник, установленный в ТРА;
852.3. на инфраструктуре железной дороги частного пользования – лицо, установленное в местной инструкции.
853. При маневрах движением подвижного состава руководит только один специалист железной дороги – руководитель маневров:
853.1. на станции и инфраструктуре железной дороги частного пользования – кондуктор поезда или составитель поездов;
853.2. на сортировочной горке – дежурный по горке или составитель поездов;
853.3. если тяговое средство не обслуживает составитель поездов или кондуктор поезда – специалист железной дороги, имеющий право руководить маневрами;
853.4. хозяйственных поездов или моторно-рельсового транспорта в границах станции – руководитель соответствующих работ, имеющий право руководить маневрами.
854. На станции (в парке станции) управляющий инфраструктуры железной дороги для руководства маневрами может назначить составительские бригады в два лица (руководитель маневров и его помощник). Помощник руководителя маневров подчиняется только  руководителю маневров и выполняет его указания.
855. Без руководителя маневров разрешено производить следующие маневры: 
855.1. надвиг вагонов на сортировочную горку; 
855.2. маневровым тяговым средством тянуть маневровый состав по централизованным стрелкам из одного маневрового района в другой; 
855.3. тяговому средству следовать под состав или от него.
856. При отцепке от состава поезда неисправного вагона и отсутствии руководителя маневров, передвижениями тягового средства руководит дежурный по станции. Дежурный по станции переводит стрелки и дает распоряжение водителю (машинисту) тягового средства производить маневры. Помощник водителя (машиниста) тягового средства или специалист железной дороги, имеющий право руководить маневрами в конкретном районе станции, по указанию дежурного по станции отцепляет вагоны и закрепляет станционными тормозными башмаками.
857. Руководитель маневров ответственен на правильное выполнение маневров. 
858. Руководитель маневров: 
858.1. руководит маневрами с подвижным составом только по заданию того лица, которое отвечает за организацию маневров;
858.2. формирует поезда в соответствии с планом формирования поездов.
859. Руководитель маневров маневровое задание сообщает каждому работнику, участвующему в маневрах. Маневровое задание точное и ясное.
860. Руководителя маневров, который руководит маневрами с вагонами с опасными грузами класса 1, обеспечивают исправной переносной радиостанцией. При неисправности радиосвязи маневры с таким подвижным составом производит составительская (кондукторская) бригада, состоящая из двух лиц. 
861. Перед началом маневров руководитель маневров: 
861.1. знакомится с расположением подвижного состава на путях района, проверяет его закрепление и убеждается, что средства закрепления, находятся в установленных местах; 
861.2. убеждается, что все специалисты железной дороги, участвующие в маневрах находятся на своих местах; 
861.3. знакомит водителя (машиниста) тягового средства и специалистов железной дороги, участвующих в маневрах, с планом маневров и ходом его выполнения; 
861.4. проверяет, нет ли препятствий для передвижения подвижного состава. 
862. При производстве маневров руководитель маневров: 
862.1. дает распоряжения о приготовлении маневровых маршрутов; 
862.2. точно и своевременно передает сигналы и указания для маневрового передвижения; 
862.3. находится в месте, откуда обеспечивается лучшая видимость сигналов, маневрирующего состава и маршрута его передвижения; 
862.4.  следит за своевременностью перевода стрелок для маневровых передвижений;
862.5. следит за своевременностью и правильностью подачи сигналов и указаний специалистами железной дороги участвующими в маневрах;
862.6. в кривых или в условиях плохой видимости, а также  при производстве маневров с большими составами чаще подает сигналы и указания, а также привлекает для передачи сигналов других специалистов железной дороги;
862.7. запрещает движение подвижного состава при наличии препятствий для маневровых передвижений;
862.8. закрепляет подвижной состав вне зависимости от того, как долго он будет стоять;
862.9. перед началом движения маневрового состава (с тяговым средством впереди или вагонами вперед) убеждается в том, что вагоны сцеплены между собой и с тяговым средством;
862.10. при маневрах толчками принимает меры, чтобы отцепы подвижного состава не катились в обратном направлении или не выкатились за предельный столбик в противоположном конце пути;
862.11. если при маневрах толчками или при надвиге составов на горку автосцепка подвижного состава в расцепленном положении, то после отделения отцепа от состава немедленно устанавливает рычаг автосцепки в нормальное положение;
862.12. при заезде маневрового тягового средства (с вагонами или без) на занятый вагонами путь для отцепки или прицепки других вагонов, а также для сжатия стоящих групп вагонов для облегчения расцепки, проверяет надежное закрепление стоящей группы вагонов в противоположном конце;
862.13. если к группе вагонов дополнительно прицепляют вагоны, проверяет состояние ранее уложенных башмаков и при необходимости пополняет их количество;
862.14. перед началом движения маневрового состава в местах погрузки (выгрузки) убеждается в отсутствии препятствий для маневрового движения; 
862.15. перед началом маневров с вагонами, погрузка или выгрузка которых не закончена, работу обязательно согласовывает с руководителем погрузочно - разгрузочных работ;
862.16. перед подачей сигнала или распоряжения на движение маневрового состава проверяет положение стрелок в маневровом маршруте;
862.17. контролирует, чтобы во время маневров вагоны не выкатились за предельные столбики, изолирующие стыки или светофоры в противоположном конце путей.
863. Передвижение тягового средства из одного маневрового района в другой руководитель поездов согласовывают с организатором маневров.
864. Для перемещения маневрового тягового средства с вагонами или без них из одного маневрового района в другой необходимо разрешение специалиста железной дороги, который руководит маневрами в другом районе.
865. Если в процессе производства маневров есть необходимость изменить намеченный план маневровой работы, маневры прекращают и с изменениями знакомят всех соответствующих работников. 
866. Перед осаживанием или соединением вагонов руководитель маневров убеждается в отсутствии тормозных башмаков под вагонами, что расцепной рычаг автосцепки в нормальном положении и нет других препятствий для движения состава.
867. При производстве маневров на участках с диспетчерской централизацией стрелки переводит:
867.1. поездной диспетчер с центрального устройства управления, отдавая соответствующим специалистам железной дороги по связи распоряжения о готовности маневровых маршрутов для производства маневров;
867.2. дежурный по станции, которому передают станцию на резервное (сезонное) управление, и который принимает и отправляет поезда;
867.3. руководитель маневров, если стрелки станции переданы на местное управление.
868. Перед переводом стрелок, специалист железной дороги убеждается лично, или по докладу другого специалиста железной дороги или по показаниям устройства управления, что стрелки не заняты подвижным составом.
869. Специалист железной дороги, переводящий стрелки, убеждается в правильности положения остряков каждой стрелки по показаниям устройства управления или по фактическому положению стрелочных остряков.
870.  Водителю (машинисту) маневрового тягового средства запрещается приводить в движение тяговое средство без получения соответствующего распоряжения или ручного сигнала руководителя маневров.
871. При маневрах, водитель (машинист) тягового средства, управляя одиночным (без вагонов) тяговым средством, или с вагонами сзади следуя по станционным путям, руководствуется сигналами (указаниями) дежурного по станции, дежурных (операторов) постов централизации, стрелочников или других специалистов железной дороги станции, или сигналами маневровых светофоров.
872. Перед выездом на стрелки централизованных маневровых маршрутов водитель (машинист) маневрового тягового средства после получения распоряжения или ручного сигнала руководителя маневров убеждается в наличии разрешающего сигнала маневрового светофора.
873. При выполнении маневров водитель маневрового тягового средства обязан:
873.1. точно и своевременно выполнять задание на маневровую работу; 
873.2. точно и своевременно выполнять требования сигналов и указания о маневрах;
873.3. следить за людьми, находящимися на путях, за положением стрелок и расположением подвижного состава.
874. При маневрах водитель (машинист) тягового средства свистком тягового средства повторяет маневровый сигнал или по радиосвязи кратким повторением указания подтверждает, что понял маневровый сигнал или маневровое указание, полученное по связи.
875. Если водитель (машинист) тягового средства не уверен в правильности восприятия маневрового сигнала или указания, или не знает плана маневровой работы, он останавливает тяговое средство и выясняет ситуацию.
876. Руководитель маневров и водитель (машинист) маневрового тягового средства заблаговременно подают звуковые оповестительные сигналы: 
876.1. при пересечении переездов; 
876.2. при приближении маневрового состава к находящимся на перроне или пути людям;
876.3. при приближении маневрового состава к местам погрузки-выгрузки вагонов или местам ремонта инфраструктуры железной дороги или подвижного состава.
877. Задание стрелочнику или дежурному (оператору) поста централизации приготовить маневровый маршрут руководитель маневров передает лично или через дежурного по станции, используя средства связи.
878. Стрелочники, дежурные (операторы) постов централизации при производстве маневров:
878.1. своевременно выполняют маневровые указания и сигналы; 
878.2. правильно и своевременно переводят стрелки по маршрутам, указанным руководителем маневров;
878.3. точно и своевременно дают водителю (машинисту) тягового средства и руководителю маневров сигналы и сообщения;
878.4. перед подачей сигнала или передачей указания о передвижении маневрового состава проверяют положение стрелок в маневровом маршруте.
879. Маневрирующему составу запрещается выехать за границу станции на перегон на однопутном участке и по неправильному пути на двухпутном участке без согласия поездного диспетчера и дежурного по соседней станции, и если водителю (машинисту) тягового средства не выдано разрешение на занятие перегона.
880. Маневрирующий состав может выехать за границу станции по правильному пути на двухпутном участке с согласия поездного диспетчера и после получения устного разрешения дежурного по станции.
881. На станциях, где на мачте входного светофора размещен маневровый светофор, сигнализирующий в сторону оси станции, маневрирующему составу разрешается выехать за границу станции, если сигнал этого светофора разрешает маневровые передвижения.
882. На однопутном перегоне маневровый состав может выехать за границу станции: 
882.1. если перегон оборудован системой автоматической блокировки - по ключу-жезлу, который дежурный по станции выдает водителю (машинисту) маневрового тягового средства после включения на соответствующем выходном светофоре разрешающего сигнала (первый раз маневровый состав за границу станции выезжает по разрешающему сигналу выходного светофора, а в дальнейшем - по ключу-жезлу при запрещающем сигнале на выходном светофоре);
882.2. на участке, оборудованном системой  автоматической блокировки, где на станциях имеются специальные маневровые светофоры, связанные с проходными светофорами – по разрешающему сигналу  маневрового светофора;
882.3. на участке, оборудованном системой  автоматической блокировки, если станция не оборудована ключом-жезлом или специальным маневровым светофором – если водителю (машинисту) маневрового тягового средства выдана путевая записка;
882.4. если участок оборудован системой полуавтоматической блокировки – по ключу-жезлу данного перегона, а при отсутствии его - по путевой записке; 

882.5. если перегон оборудован электрожезловой системой - по жезлу данного перегона;
882.6. если на перегоне движение поездов организовано, используя телефонную связь, – по путевой записке.
883. Если маневровый состав на перегоне полностью находится за входным светофором и маневровые маршруты готовит дежурный по станции с устройства управления, при осаживании маневрового состава с перегона на станцию водитель (машинист) тягового средства проезжает входной светофор с запрещающим сигналом, если он получил по радиосвязи соответствующее устное распоряжение дежурного по станции. Перед передачей такого распоряжения дежурный по станции убеждается в том, что маневровый маршрут приготовлен правильно.
884. Если маневровый состав выезжает за границу станции на однопутный перегон с выдачей водителю (машинисту) тягового средства путевой записки, для этого необходимо распоряжение поездного диспетчера, передаваемое одновременно дежурным по обеим станциям, ограничивающим перегон. Действие средств сигнализации и связи в движении поездов на этом перегоне не прекращают.
885. Получив распоряжение поездного диспетчера о выезде маневрового состава за границу станции на однопутный перегон, дежурные по станциям, ограничивающим перегон, обмениваются телефонограммами о разрешении (согласии) производства маневров с выездом за границу станции. Получив согласие (телефонограмму) соседней станции, дежурный по станции выдает водителю (машинисту) тягового средства путевую записку. Вверху бланка путевой записки записывают - "Маневры с выездом за границу станции".
886. Перед выездом маневрового состава за границу станции по неправильному пути двухпутного перегона, не оборудованного двусторонней системой путевой блокировки, действие блокировки прекращают и устанавливают организацию движения поездов, используя телефонную связь. Вверху бланка путевой записки после отметки - "Маневры с выездом за границу станции"  дописывают слова "по неправильному пути".
887. Если двухпутный перегон оборудован двусторонней системой автоматической блокировки, после переключения блок-системы на соответствующее направление движения маневровый состав выезжает за границу станции по неправильному пути порядком, предусмотренным для однопутного перегона.
888. Обмен телефонограммами о выезде маневрового состава за границу станции на однопутный перегон между дежурными по станциям, ограничивающим перегон, осуществляется по поездной диспетчерской связи. 
889. Запрещается запрашивать и давать разрешение о выезде маневрового состава за границу станции при нахождении на однопутном перегоне встречного поезда.
890. Если со станции отправлен поезд до получения разрешения на производство маневров с выездом за границу станции, однопутный перегон считают занятым до получения сообщения о прибытии поезда на соседнюю станции и передачи сообщения об окончании маневров с выездом за границу станции.
891. Телефонограммы о выезде маневрового состава за границу станции записывают в Журнале поездных телефонограмм.
892. Маневры на путях с уклоном более 2,5 мм/м разрешается производить только с постановкой локомотива со стороны спуска и с включением и опробованием автоматических тормозов вагонов (кроме сортировочных горок).
893. Запрещается давать сигналы и указания о передвижении тягового средства или маневрового состава, а также начинать их движение по пути, с которого отправляется пассажирский поезд, до полного освобождения этого пути.
894. Если на пути находится готовый к отправлению поезд, а за ним на пути остается на месте группа вагонов, между ними интервал минимум 5 м. При невозможности обеспечения такого интервала, перед отправлением поезда убеждаются, что группа вагонов надежно закреплена от ухода, который может произойти от возможного толчка при отправлении поезда. 
895. Производить маневры на главных путях или маневры с  пересечением главных путей, а также с выходом за входные стрелки станции в каждом отдельном случае разрешается только с разрешения дежурного по станции, с ограждением запрещающими сигналами путей и стрелок, на которых производятся маневры.
896. При производстве маневров приемо-отправочные пути разрешается занимать вагонами или группами вагонов, если это разрешил дежурный по станции, согласовав с поездным диспетчером.
897. Маневровому составу или тяговому средству без разрешения дежурного по станции запрещается выезд на станционные пути из грузовых районов или подъездных путей, где нецентрализованные стрелки не обслуживают стрелочники.
898. Перед выездом на нецентрализованные стрелки, после получения ручного сигнала или доклада специалиста железной дороги, который готовил маршрут, водитель (машинист) локомотива убеждается в отсутствии видимых препятствий и в том, что стрелки приготовлены для маневрового передвижения.
899. Для предупреждения самопроизвольного выхода подвижного состава на станционные пути или перегон с подъездных или соединительных путей, после заезда состава на примыкание (выезда с примыкания) немедленно переводят охранные стрелки (в том числе централизованные), а также сбрасывающие стрелки в нормальное положение.
900. При отсутствии маневровых светофоров давать разрешение при маневрах на проезд выходных и маршрутных светофоров с запрещающем сигналом может дежурный по станции или по его распоряжению лично руководитель маневров по радиосвязи или двухсторонней громкоговорящей парковой связи, или подав ручной сигнал.
901. Если маршрут приготовлен, но из-за неисправности маневрового светофора или занятости изолированной стрелочной секции на нем запрещающий сигнал, проезжать маневровый светофор разрешается по распоряжению дежурного по станции, посту или парку, передаваемому водителю (машинисту) маневрового тягового средства по радиосвязи или через руководителя маневров.
902. Производить маневры осаживанием вагонов разрешается только при исправности радиосвязи между водителем (машинистом) тягового средства, руководителем маневров и организатором маневров. 
903. При осаживании вагонов тяговым средством, кроме надвига подвижного состава на горку, один из специалистов железной дороги, выполняющий маневры:
903.1. в соответствии с условиями охраны труда находится на тормозной площадке или специальной подножке первого по ходу движения вагона; 
903.2. если первый по ходу движения вагон – порожняя платформа, находится на порожней платформе; 
903.3. идет вдоль обочины пути впереди состава;
903.4. находятся в таком месте, откуда просматривается весь путь, на котором производят маневры, маневровые сигналы и тяговое средство.
904. При осаживании вагонов, если водитель (машинист) тягового средства не видит подаваемых сигналов, руководитель маневров дает указание о начале движения маневрового состава в направлении стрелок только после убеждения, что стрелочник или дежурный (оператор) поста централизации дает сигнал  (указание) о готовности маршрута или, что на маневровом светофоре имеется разрешающий сигнал.
905. Маневры на вытяжных путях можно производить отдельными или серийными толчками.
906. На станционных путях, где с вагонами производят технические или погрузо-выгрузочные операции маневры, толчками запрещены.
907. Запрещается производить маневры толчками и распускать с сортировочной горки:
907.1. вагоны, занятые людьми, кроме вагонов с проводниками (командами), сопровождающими грузы;
907.2. вагоны с опасными грузами, если роспуск с сортировочной горки запрещен в соответствии с нормативными актами о перевозке опасных грузов, а также с опасными грузами класса 1;
907.3. платформы и полувагоны, загруженные грузами боковой и нижней негабаритности 4-ой, 5-ой, 6-ой степеней или грузами с верхней негабаритностью 3-й степени;
907.4. груженые транспортеры;
907.5. тяговые средства в недействующем состоянии, моторные вагоны, пассажирские вагоны, составы рефрижераторных поездов, железнодорожные краны;
907.6. подвижной состав, имеющий в перевозочных документах отметку о запрете  спускать с горки.
908. Подвижной состав, который запрещено спускать с сортировочной горки, разрешено пропускать через сортировочную горку с маневровым локомотивом, если это позволяет конструкция подвижного состава.
909. Запрещается пропускать через сортировочную горку:
909.1. груженые и порожние транспортеры, имеющие 12 или более осей; 
909.2. груженые транспортеры сцепного типа грузоподъемностью 120 т и более, при наличии в этом сцепе минимум одной промежуточной платформы;
909.3. подвижной состав, имеющий специальные знаки и надписи о запрете пропуска его через сортировочную горку.
910.  Перед роспуском вагонов с сортировочной горки дежурный по горке: 
910.1. проверяет занятость путей со стороны горки и размещение вагонов на них в границах предельных столбиков сортировочных путей; 
910.2. знакомится с расположением отцепов в составе, числом вагонов в каждом отцепе, ходовыми качествами отцепов и другими условиями и составляет план расформирования состава в соответствии с этими сведениями; 
910.3. установленным в ТРА станции порядком знакомит с планом роспуска состава всех работников, участвующих в процессе сортировки вагонов;
910.4. по сортировочному листу проверяет наличие подвижного состава, упомянутого в п. 907 и п. 909 настоящих правил.
911. Дежурный по горке и другие специалисты железной дороги, участвующие в сортировке вагонов, в процессе роспуска вагонов регулируют скорость надвига и степень торможения вагонов в зависимости от занятости сортировочных путей, условий движения отцепов в стрелочной зоне и на сортировочных путях, количества вагонов в отцепах и веса отцепа, последовательности размещения отцепов по сортировочным путям и других условий.
912. Разгон состава для толчка руководитель маневров регулирует, учитывая ходовые качества и вес отцепа, занятость сортировочных путей и погодные условия, так, чтобы дежурные постов централизации, стрелочники и помощники руководителя маневров и регулировщики скорости движения вагонов могли своевременно перевести стрелки и уложить тормозные башмаки, и чтобы скорость соударения вагонов не превышала установленной.
913. При нахождении на сортировочных путях вагонов с опасными грузами класса 1 (взрывчатыми веществами) и вагонов цистерн с опасными грузами класса 2 (газами), маневровый диспетчер и дежурный по горке ведут точный учет таких путей и вагонов.
914. При расформировании состава дежурный по горке или руководитель маневров по средствам связи предупреждает регулировщиков скорости движения вагонов и других работников об отцепах, требующих особой осторожности.
915. Скорость надвига и силу торможения на замедлителях регулируют, обеспечивая необходимые интервалы между отцепами и установленную скорость при сцеплении этих вагонов с другими вагонами. 
916. В процессе роспуска дежурный по горке следит за движением отцепов, проверяет правильность их следования на пути  сортировочного парка, контролирует работу устройств автоматизации сортировочной горки и в зависимости от ситуации корректирует их работу.
917. Запрещается осаживание или соединение вагонов в сортировочном парке (со стороны горки или со стороны противоположной горловины) без предварительного согласования этой работы.
918. При торможении вагонов на сортировочных путях или при закреплении их на таких путях тормозные башмаки не устанавливают:
918.1. на рельсовом стыке (если он не сварен) и непосредственно перед рельсовым стыком (1 м и менее); 
918.2. перед крестовиной стрелки; 
918.3. на рамный рельс стрелки, к которому прилегает остряк;
918.4. на наружный рельс кривой.
919. Каждый регулировщик скорости движения вагонов в процессе роспуска вагонов контролирует расстановку вагонов на сортировочных путях и при заполнении путей сообщает об этом дежурному по горке.
920. Для обеспечения точной и безопасной работы регулировщик скорости движения вагонов:
920.1. начиная расформирование состава, находится в районе обслуживаемых путей;
920.2. следит за информацией об отцепах, а также за сигналами и указаниями дежурного по горке, руководителя маневров или водителя (машиниста) тягового средства; 
920.3. расчетливо тормозит вагоны, обеспечивая наиболее полное использование вместимости путей и подход отцепов к вагонам, находящимся на сортировочных путях, не превышая допускаемую скорость, дополнительные тормозные башмаки подкладывает под колеса с помощью специальной вилки;
920.4. при заезде на путь тягового средства для соединения вагонов по указанию руководителя маневров или дежурного по горке извлекает из-под колес вагонов тормозные башмаки;
920.5. ведет учет тормозных башмаков.
921. При нарушении нормального процесса маневров (нагон впереди идущего отцепа, остановка отцепа в стрелочной зоне) дежурный по горке, руководитель маневров, регулировщик скорости движения вагонов и другие специалисты железной дороги, участвующие в маневрах, немедленно дают указание (сигнал) прекратить маневры, после чего принимают меры к задержанию отцепа. 
922. Скорость сцепления отцепов с другими вагонами в сортировочном парке или при маневрах толчками не более 5 км/ч.
923. При производстве маневров запрещено превышать следующие скорости:
923.1.  60 км/ч – при следовании по свободным путям тягового средства с вагонами, прицепленными сзади с включенными и опробованными автоматическими тормозами, а также одиночного (без вагонов) тягового средства;
923.2.  40 км/ч – при движении тягового средства с вагонами, прицепленными сзади по свободным путям; 
923.3.  25 км/ч – при движении вагонами вперед по свободным путям, а также восстановительных и пожарных поездов;
923.4.  15 км/ч – маневрируя с вагонами, занятыми людьми, и с вагонами, загруженными негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней, или на путях, где находятся вагоны с опасным грузом класса 1; 
923.5.  3 км/ч – тяговому средству (с вагонами или без них) при подходе к вагонам. 
924. При маневрах следуют со скоростью, не превышающей установленные ограничения, принимая во внимание особенностей и состояние подвижного состава и груза, а также путевые и метеоусловия (особенно видимость по ходу движения).
925. Если водителю (машинисту) тягового средства не сообщено о свободности пути, то он должен следовать такой скоростью, чтобы можно было бы своевременно остановиться при наличии на пути препятствия.
926. Нецентрализованные стрелки (кроме стрелок на путях, где маневры постоянно производят серийными толчками, а также стрелок, оборудованных шарнирно-коленчатыми замыкателями), и централизованные стрелки, если их переводят вручную (курбелем), при маневрах запирают на закладки, а также проверяют плотность прилегания остряков (подвижного сердечника крестовины) к рамному рельсу (усовику).
927. Вагоны, загруженные опасными грузами класса 1 (взрывчатыми веществами), при производстве маневров от паровоза, работающего на твердом топливе, отделяют минимум одним вагоном, в котором нет опасного груза.
928. Передвигать отдельные вагоны вручную допускается только на горизонтальных путях.
929. Запрещается передвигать вагоны вручную на главных и приемо-отправочных путях, а также вагоны, в которых есть люди, или загруженные опасными грузами.
930. Передвигать вагоны вручную (кроме подгонки их регулировщиками скоростей движения вагонов на путях сортировочного парка) разрешается только под руководством назначенного ответственного работника. Передвигать можно не более одного груженого или двух порожних, вместе сцепленных вагонов.
931. При передвижении вагонов вручную запрещается: 
931.1. передвигать их со скоростью более 3 км /ч;
931.2. выкатывать вагоны за предельный столбик пути в направлении главных и приемо-отправочных путей;
931.3. начинать передвижение, если у работников нет тормозных башмаков;
931.4. для торможения использовать не предусмотренные для этой цели предметы.
932. Перед отцепкой тягового средства водитель (машинист) тягового средства затормаживает состав автоматическими тормозами. 
933. Подвижной состав на станционных путях устанавливается в границах, обозначенных предельными столбиками, если в ТРА не установлены особые условия. 
934. Тормозные рукава между единицами подвижного состава разъединяют: 
934.1. помощник водителя (машиниста) тягового средства или специалист железной дороги, указанный в ТРА, если локомотив обслуживает только один водитель локомотива без помощника – при отцепке поездного локомотива от состава;
934.2. руководитель маневров – при отцепке маневрового тягового средства от вагонов и между пассажирскими вагонами (между грузовыми вагонами тормозные рукава разрешается не разъединять);
934.3. специалист железной дороги, указанный в ТРА или местной инструкции. 
935.  Если состав поезда, оставляемый на промежуточной станции без тягового средства, разъединяется на части для обеспечения прохода людей, каждую часть состава закрепляют тормозными башмаками в соответствии с тем участком пути, где будет стоять отцепленная часть состава. 
936. Отцепка на станциях отдельных вагонов с опасными грузами класса 1 из-за технических или коммерческих неисправностей от охраняемых групп вагонов допускается только в случаях, если обеспечивается охрана отцепляемых вагонов. Если это невозможно обеспечить, отцепляется вся группа вагонов, которую охраняют работники охраны железной дороги.
937. Если группу вагонов с опасными грузами класса 1 сопровождают специалисты грузоотправителя (грузополучателя), или работники охраны вагоны от состава (группы вагонов) отцеплять запрещается. Для устранения неисправностей или перегрузки грузов в исправные вагоны задерживают всю группу вагонов (секцию специального подвижного состава). Если отдельному вагону этой группы требуется отцепочный ремонт, вагон можно отцепить от группы вагонов и подать на ремонтный путь, предварительно согласовав это с  сопроводителем груза и отцепку производя под его наблюдением. 
938. Составы поездов, группы вагонов и отдельные вагоны закрепляются средствами для закрепления до отцепки тягового средства. Водителю (машинисту) тягового средства запрещается отцеплять тяговое средство от состава, пока не получено сообщение о закреплении состава. 
939. Если вагоны, стоящие на станции, не заняты под грузовыми операциями и не находятся под очисткой, дезинфекцией или в ремонте, двери вагонов должны быть закрыты.
940. Стоящий на путях инфраструктуры железной дороги подвижной состав закрепляется от ухода тормозными средствами, предусмотренными для этой цели. 
941. При закреплении подвижного состава тормозные средства нельзя укладывать на стрелках и на наружный рельс кривой.
942. Вагоны тормозными башмаками закрепляют в соответствии с основными требованиями закрепления подвижного состава, указанными в приложении № 22 этих правил. 
943. Для обеспечения взаимного контроля специалистов железной дороги по закреплению подвижного состава соблюдают следующие условия:
943.1. на главных и приемо-отправочных путях станции закреплением руководит и контроль осуществляет дежурный по станции, а в отдельных маневровых районах - маневровый диспетчер;
943.2. дежурный по станции разрешает отцепку тягового средства от состава поезда только тогда, если он лично или по докладу специалиста железной дороги убедился в правильности закрепления состава;
943.3. водитель (машинист) тягового средства поезда отцепляет тяговое средство от состава только после того, как получил разрешение дежурного по станции;
943.4. тормозные башмаки из-под подвижного состава изымают только после того, как получено указание дежурного по станции;
943.5. дежурный по станции дает указание об изъятии тормозных башмаков только после того, как получил доклад водителя (машиниста) тягового средства или лично убедился в прицепке тягового средства к составу (вагонам).
944. За закрепление подвижного состава отвечает руководитель маневров. Руководитель маневров докладывает организатору маневров о закреплении подвижного состава.
945. На путях с уклоном, не превышающим 2,5 мм/м, при смене тяговых средств пассажирских поездов для закрепления состава разрешается использовать автотормоза подвижного состава, но не  дольше 15 мин. При невозможности смены тягового средства в течение указанного времени состав закрепляется тормозными башмаками в соответствии с требованиями, установленными в приложении № 22 настоящих правил.
946. Тормозные башмаки должны быть исправными и их укладывают под разные оси подвижного состава таким образом, чтобы носок полоза касался обода колеса. 
947. В месте постоянной укладки тормозных башмаков устанавливают ящики с песком, который используют, если на рельсах образуется наледь или иней. 
948. Если подвижной состав закрепляют двумя и более тормозными  башмаками, их укладывают под разные оси вагона (вагонов). 
949. Запрещается использовать для закрепления подвижного состава тормозные башмаки с обледененными или замасленными полозами. Запрещается использовать тормозные башмаки с лопнувшей головкой, покоробленной и изогнутой подошвой и другими повреждениями, которые не обеспечивают надежную эксплуатацию тормозных башмаков.
950. Тормозные башмаки окрашивают в хорошо заметный цвет и маркируют клеймами, позволяющими идентифицировать собственника и башмак.
951. Образец клейм пользователь тормозных башмаков согласовывает с управляющим инфраструктуры железной дороги общего пользования.
952. Тормозные башмаки хранят в местах торможения подвижного состава на специальных стеллажах, или специально оборудованных местах закрепления или на подвижном составе.
953. Пользователь тормозных башмаков обеспечивает систему учета тормозных башмаков, в которой предусматривает условия выдачи, использования и размещения тормозных башмаков.
954. Если тормозной башмак укладывается не под первый вагон со стороны с возможного ухода закрепляемой группы, а под другой вагон, то проверяют надежность сцепления с этим вагоном всех других вагонов этой группы.
955. При закреплении тягового средства в недействующем состоянии или при отсутствии необходимого количества башмаков можно использовать ручные тормоза подвижного состава, из расчета, что 5 тормозных осей заменяют один тормозной башмак. На горизонтальных путях и путях с уклоном до 0,5 мм/м (включительно) можно использовать ручной тормоз одного вагона (локомотива) в любой части сцепленной группы подвижного состава взамен тормозных башмаков с обеих сторон состава.
956. Запрещается оставлять состав поезда без тягового средства на станционных путях с уклоном пути более 2,5 мм/м. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает перечень таких станций.
957.  Поезда, в которых есть вагоны с опасными грузами класса 1, на промежуточных станциях без тягового средства разрешается оставлять по регистрируемому распоряжению управляющего железнодорожной инфраструктурой, с указанием необходимых мероприятий по безопасности. 
958. Размещать вагоны для отстоя на пути, уклон которого более 2,5 мм/м разрешается только тогда, если путь оборудован охранными устройствами для предотвращения угрозы самопроизвольного ухода подвижного состава на пути приема и отправления поездов или в ТРА станции предусмотрены мероприятия для предотвращения угрозы самопроизвольного ухода подвижного состава.
959. При производстве маневров на путях с уклонами, стрелки переводят во взаимно изолированное положение, укладывают тормозные башмаки под отдельные отцепы и проводят другие мероприятия, чтобы отцепленные вагоны не столкнулись с маневровым составом, не ушли на маршруты движения поездов или в другие маневровые районы.
960.  Подвижной состав на промежуточных станциях и других станциях (кроме сортировочных путей) для стоянки дольше 24 часов закрепляют с накатом колес подвижного состава на тормозные башмаки.  Если подвижной состав закрепляют тормозными башмаками с двух сторон, тогда  колеса подвижного состава накатывают на тормозные башмаки со стороны наибольшего уклона пути.
961. Вагоны с опасными грузами класса 1 (взрывчатыми веществами) и вагоны цистерны с опасными грузами класса 2 (газами), не включенные в состав поезда (за исключением вагонов, находящихся под накоплением на сортировочных путях), на станциях ставят на отдельные пути. Такие вагоны сцепляются, надежно закрепляются тормозными башмаками и ограждаются переносными сигналами остановки. Стрелки, ведущие на путь стоянки таких вагонов, переводятся в положение, исключающее возможность заезда на этот путь.
962. Если маневровое тяговое средство заезжает на путь, где стоят вагоны с опасными грузами класса 1, организатор маневров предупреждает об этом руководителя маневров, а руководитель маневров - водителя (машиниста) маневрового тягового средства.
963. Перед началом маневров с вагонами с опасными грузами класса 1, руководитель маневров об ожидаемых маневрах предупреждает лиц, которые сопровождают или охраняют эти грузы.
964. Вагоны, в которых находятся лица, сопровождающие  опасные грузы класса 1 (охрана или специалисты грузоотправителя (грузополучателя)), ставят на том же пути, где  находятся вагоны с опасными грузами класса 1 или смежном пути на расстоянии не более 50 м от сопровождаемых ими вагонов.
965. При возникновении угрозы ухода подвижного состава на перегон специалисты железной дороги немедленно используют все имеющиеся в их распоряжении средства для предотвращения этой угрозы.
966. При уходе подвижного состава на перегон дежурный по станции, используя все имеющиеся в его распоряжении средства связи, немедленно сообщает водителям (машинистам) тяговых средств поездов, находящихся на перегоне, поездному диспетчеру, дежурным путевых постов, соседней станции и переездов, а также другим специалистам железной дороги, чтобы задержать встречные поезда и принять меры к остановке ушедшего подвижного состава.
8.16. Железнодорожные предупреждения 
967. Предупреждение – информация сообщенная водителю (машинисту) тягового средства поезда об условиях движения по маршруту следования.
968. Предупреждения выдают в следующих случаях:
968.1. при повреждении инфраструктуры железной дороги;
968.2. при ведении строительства инфраструктуры железной дороги и ремонтных работ, из-за которых необходимо снизить скорость или остановить поезд в пути;
968.3. если на двухпутном участке на одном из путей находится подвижной состав, предназначенный для ведения строительства или ремонта инфраструктуры железной дороги, или хозяйственный поезд со снегоочистителем; 
968.4. если из-за произведенных изменений в элементах инфраструктуры железной дороги необходимо предупредить водителя (машиниста) тягового средства об обстоятельствах, которые могут повлиять на безопасность движения поездов;
968.5. при отправлении поезда с грузами, превышающими габарит погрузки и по ходу движения этого поезда надо снижать скорость или необходимо особое внимание;
968.6. при включении в поезд подвижного состава, который не может следовать на соответствующем участке с установленной скоростью; 
968.7. при работе съемного подвижного состава в условиях плохой видимости  или при перевозке на съемном подвижном составе тяжелых грузов; 
968.8. если на двухпутном перегоне из поезда выгружают (загружают) материалы на междупутье или с пересечением пути, по которому происходит движение других поездов;
968.9. если уменьшают скорость или останавливают поезд в пути, или предупреждают локомотивные бригады об особых обстоятельствах, которые могут повлиять на безопасность движения.
969. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает систему заявок на выдачу предупреждений, отмены и оборота предупреждений (далее – система предупреждений), которая обеспечивает своевременную доставку предупреждений адресатам.
970. В заявке на выдачу предупреждения указывают:
970.1. точное место предусмотренных работ  или опасное место (перегон, километр, пикет, станция, номер пути или стрелки); 
970.2. меры предосторожности при движении поездов; 

970.3. время начала и продолжительность предусмотренных работ по содержанию инфраструктуры железной дороги.
971. В заявке на выдачу предупреждения для многопутных участков дополнительно к наименованию перегона указывают наименование и номер пути. 
972. Управляющий инфраструктуры железной дороги обеспечивает учет заявок на выдачу предупреждений.
973. Для учета заявок на выдачу предупреждений используют компьютерные информационные системы или Журнал учета поездных предупреждений, если компьютерные информационные системы не работают.
974. Все записи и отметки в компьютерной информационной системе учета предупреждений авторизуют, а в Журнале учета поездных предупреждений заверяют подписью.
975. Плановое предупреждение – предупреждение, заявка на которое подана не позднее, чем за 12 часов перед началом действия обстоятельств, указанных в предупреждении. 
976. Система предупреждений обеспечивает, чтобы действующие предупреждения или предупреждения, которые начнут действовать в течение следующих 12 часов, были доступны: 
976.1. поездному диспетчеру; 
976.2. дежурному по станции выдачи предупреждений;
976.3. дежурному по станции, к которой относится предупреждение (кроме участков с диспетчерской централизацией); 
976.4. дежурным по станциям, ограничивающим перегон, к которому относится предупреждение (кроме участков с диспетчерской централизацией);
977. В системе предупреждений управляющий инфраструктуры железной дороги устанавливает перечень станций, на которых водителю (машинисту) тягового средства поезда выдают письменные предупреждения. 
978. Если обеспечен доступ перевозчика к компьютерной информационной системе предупреждений, предупреждения на поезда (тяговые средства), следующие от места дислокации (экипировки), может выдавать специалист железной дороги перевозчика.
979. Дежурному по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) запрещается отправлять поезд на перегон, если водителю (машинисту) тягового средства этого поезда не выдано письменное предупреждение.
980. Водителю (машинисту) тягового средства запрещается отправляться со станции на перегон, пока он не получил предупреждение. 
981. Письменные предупреждения выписывают на специальном бланке белого цвета с желтой полосой по диагонали (приложение № 23) или распечатывают из компьютерной электронной системы. Если предупреждение распечатано из компьютерной электронной системы, желтую полосу на бланке не наносят.
982. Письменные предупреждения водителю (машинисту) тягового средства поезда или его помощнику или лицу, назначенному водителем тягового средства, вручают под роспись. Если предупреждение вручено помощнику водителя (машиниста) тягового средства или назначенному лицу, то оно немедленно передает его водителю (машинисту) тягового средства.
983. При следовании поезда двойной тягой предупреждение выдают водителю (машинисту) переднего тягового средства. Водитель (машинист) переднего тягового средства, об этом сообщает водителю (машинисту) второго тягового средства. 
984. При отправлении поезда по неправильному пути двухпутного перегона поездной диспетчер проверяет наличие у водителя (машиниста) тягового средства предупреждения, относящегося к этому пути. Если у водителя (машиниста) тягового средства такого предупреждения нет, поездной диспетчер обеспечивает его выдачу. 
985.  Водителю (машинисту) тягового средства пригородного, вывозного и передаточного поезда предупреждение можно выдавать на определенный период времени. 
986. Предупреждение, действующее до отмены, выдают водителям (машинистам) тяговых средств поездов до получения извещения об его отмене. 
987. Предупреждение, действующее определенное время, выдают водителю (машинисту) тягового средства поезда только во время действия предупреждения. Если не получено сообщение о продлении времени действия предупреждения, выдачу предупреждения прекращают. 
988. Предупреждение немедленно отменяют, если причины его выдачи устранены.
989. Уведомление об отмене предупреждения, или о повышении указанной в предупреждении скорости ранее срока, указанного в предупреждении, водителю (машинисту) тягового средства передают по радиосвязи регистрируемым распоряжением поездного диспетчера.
990. Если непредвиденное предупреждение передают непосредственно с перегона дежурному по станции, ограничивающей перегон, то он немедленно передает его содержание водителю (машинисту) тягового средства поезда, находящегося на перегоне, поездному диспетчеру и дежурному по соседней станции, ограничивающей перегон.
991. Поездной диспетчер, используя регистрируемые средства связи, вызывает водителя (машиниста) тягового средства поезда, находящегося на перегоне, к которому относятся условия, указанные в предупреждении, и сообщает непредвиденное предупреждение. 
992. Если поездной диспетчер не может вызвать водителя (машиниста) тягового средства поезда для передачи непредвиденного предупреждения, он дает указание дежурным по станциям, каким образом водителю (машинисту) тягового средства выдать непредвиденное предупреждение.
993. При невозможности передачи водителю (машинисту) тягового средства поезда непредвиденного предупреждения по радиосвязи, поезд останавливают для выдачи письменного предупреждения.
994. Водитель (машинист) тягового средства  в бланке выданного предупреждения записывает информацию о непредвиденных предупреждениях, которые он получил, управляя поездом.
995. Дежурный по станции выдачи предупреждения сообщает поездному диспетчеру номер первого поезда, которому выдано конкретное непредвиденное предупреждение. Поездной диспетчер отмечает это в графике исполненного движения. 
996. Обязанность водителя (машиниста) тягового средства поезда соблюдать условия полученного предупреждения. 
997. Скорость движения поездов не может превышать скорость, указанную в предупреждении. Если в предупреждении не указана скорость движения по месту, ограждаемому сигнальными знаками "Начало опасного места" и "Конец опасного места", скорость движения поезда не превышает 25 км/ч на путях широкой колеи и 15 км/ч – на путях узкой колеи.
998. При следовании по месту и во время, указанное в предупреждении, соблюдают указанную в предупреждении скорость также тогда, если сигналы, упомянутые в п. 997 этих правил на пути не установлены. Водитель (машинист) тягового средства поезда сообщает об этом поездному диспетчеру или дежурному по станции, ограничивающей перегон. 
8.17. Организация железнодорожного сообщения в случае повреждения инфраструктуры железной дороги
999. При перерыве действия всех средств сигнализации и связи движение поездов запрещено.
1000. Соответствующие работы по устранению опасных неисправностей инфраструктуры железной дороги начинают немедленно после обнаружения неисправности и после ограждения места работы, сообщив об этом дежурному по станции или поездному диспетчеру. 
1001. Если водитель (машинист) тягового средства  обнаружит в пути следования неисправность инфраструктуры железной дороги, из-за которой необходимо снизить скорость или остановить состав, он немедленно докладывает об этом с указанием места (километр и пикет) и характера неисправности:  
1001.1. дежурному по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру) – если неисправность обнаружена на станции;
1001.2. поездному диспетчеру или дежурному по станции, ограничивающей перегон – если неисправность обнаружена на перегоне;
1001.3. при необходимости, также водителям (машинистам) встречных и следующих за ним тяговых средств.
1002. Если полученное сообщение от водителя (машиниста) тягового средства или другого лица свидетельствует о появлении препятствий для нормального движения поездов, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер)  принимает меры к передаче этого сообщения водителям (машинистам) тяговых средств поездов, следующих по перегону, а если дальнейшее движение невозможно, запрещает им продолжать движение до получения уведомления об устранения препятствия.
1003. Если полученное сообщение свидетельствует о том, что движение поездов на перегоне из-за неисправности невозможно, дежурный по станции, не ожидая распоряжения о прекращении движения поездов на перегоне (пути перегона), прекращает отправление поездов на перегон и дает указание дежурному по соседней станции не  отправлять на перегон другие поезда.
1004. В зависимости от полученного сообщения водитель (машинист) тягового средства поезда следует по опасному месту с особой бдительностью, снижает скорость, или останавливает поезд и возобновляет движение лишь после получения уведомления об устранении препятствия.
1005. Первый поезд на перегон, с которого получено сообщение о препятствии для нормального движения поездов, отправляют только в сопровождении работника управляющего инфраструктурой железной дороги, обслуживающего эту инфраструктуру железной дороги. Водителю (машинисту) тягового средства этого поезда выдают предупреждение об остановке в пределах километра, предшествующего тому, на котором обнаружена неисправность, и о дальнейшем следовании по указанию работника, сопровождающего поезд. 
1006. При повреждении поездной диспетчерской связи между поездным диспетчером и дежурными по станциям движение поездов не прекращают, а для руководства движением поездной диспетчер использует другие средства связи. Дежурные по станциям связываются между собой, используя межстанционную телефонную связь или другие, имеющиеся в распоряжении дежурного по станции, средства связи. О повреждении поездной диспетчерской связи поездной диспетчер и дежурные по станциям записывают в Журнале осмотра.
1007. При повреждении межстанционной телефонной связи дежурный по станции сообщения о движении поездов передает через поездного диспетчера или используя другие, имеющиеся в распоряжении дежурного по станции, средства связи.
1008. При повреждении радиосвязи между поездным диспетчером и водителем (машинистом) тягового средства   поездной диспетчер для оперативного управления железнодорожным сообщением  использует другие средства связи, если в них технически обеспечивается регистрация голосовых переговоров. 
1009. Если неисправности инфраструктуры железной дороги угрожают безопасности железнодорожного движения или могут вызвать задержку поезда, дежурный по станции об этом докладывает поездному диспетчеру. 
1010. Если из-за повреждения контактной сети отключена тяговая подстанция или снижена ее мощность, поездной диспетчер совместно с энергодиспетчером устанавливает порядок движения поездов на этом участке.
1011. Получив сообщение о неисправности пути или другой инфраструктуры,  поездной диспетчер:
1011.1. если характер неисправности не допускает эксплуатацию пути, прекращает отправление поездов на этот перегон (путь перегона) и проверяет свободность перегона (пути перегона). При наличии поезда на перегоне дает распоряжение водителю (машинисту) тягового средства поезда остановить поезд перед местом неисправности;
1011.2. если из-за неисправности необходимо снизить скорость движения поездов, дает водителю (машинисту) тягового средства поезда регистрируемое распоряжение с непредвиденным предупреждением;
1011.3. регистрирует полученное сообщение в Журнале распоряжений поездного диспетчера.
1012. Получив сообщение о неисправности средств сигнализации и связи на перегоне (пути перегона), которая не позволяет их эксплуатацию, поездной диспетчер: 
1012.1. прекращает отправление поездов на этот перегон (путь перегона);
1012.2. регистрирует полученное сообщение в Журнале распоряжений поездного диспетчера.
1012.3. проверяет свободность перегона (пути перегона) или ожидает освобождения перегона;
1012.4. прекращает действие основных средств сигнализации и связи перегона (пути перегона) и организует движение, используя телефонную связь.
1013. После устранения неисправности средств сигнализации и связи или другой неисправности инфраструктуры перегона (пути перегона) движение поездов или действие средств сигнализации и связи восстанавливают только тогда, когда об этом получено уведомление ответственного специалиста железной дороги:
1013.1. телефонограмма, которую поездной диспетчер записывает в Журнал распоряжений поездного диспетчера;
1013.2. запись в Журнале осмотра, которую поездной диспетчер заверяет своей подписью.
1014. После получения уведомления о восстановлении действия средств сигнализации и связи поездной диспетчер проверяет свободность перегона (пути перегона) и дает распоряжение станциям, ограничивающем перегон, о восстановлении на перегоне (пути перегона) действия основных средств сигнализации и связи. После получения распоряжения станции начинают использовать средства сигнализации и связи, указанные в распоряжении поездного диспетчера.
1015. На двухпутных перегонах, оборудованных односторонней системой автоматической блокировки, распоряжение дежурным по станциям о восстановлении действия системы автоматической блокировки поездной диспетчер может дать, если на перегоне находится поезд, отправленный по правильному пути.
1016. На участке, оборудованном системой автоматической блокировки, если маршрут правильно приготовлен и первый блок-участок свободен (по показаниям устройства управления), а выходной светофор не переключается на разрешающий сигнал, дежурный по станции дает водителю (машинисту) тягового средства поезда одно из следующих распоряжений на занятие перегона:
1016.1. передает по радиосвязи регистрируемое распоряжение – "Водителю (машинисту) поезда № _____. Разрешаю отправиться с ______ пути по (наименование) главному пути при запрещающем сигнале выходного светофора, следовать до первого проходного светофора, а далее – согласно сигналам системы автоматической блокировки. Дежурный по станции (фамилия)";
1016.2. разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным I пунктом; 
1016.3. на двухпутный перегон по правильному пути – по пригласительному сигналу.
1017. Если маршрутный указатель группового выходного (маршрутного) светофора или его повторительный светофор неисправен, дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) поезд со станции отправляет по разрешающему сигналу на выходном (маршрутном) светофоре и дополнительно дает водителю (машинисту) тягового средства одно из следующих разрешений:
1017.1. передает по радиосвязи регистрируемое распоряжение - "Водителю (машинисту) поезда №____ на ____ пути. Групповой светофор открыт. Разрешаю отправиться. Дежурный по станции (фамилия)"
1017.2.  выдает разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным II пунктом.
1018. Если маршрут правильно приготовлен и участок пути, который ограждает маршрутный светофор, свободен (по показаниям устройства управления), а маршрутный светофор не переключается на разрешающий сигнал, дежурный по станции дает водителю (машинисту) тягового средства одно из следующих разрешений:
1018.1. передает по радиосвязи регистрируемое распоряжение – "Водителю (машинисту) поезда №______. Разрешаю отправиться с _____пути по _____пути при запрещающем сигнале маршрутного светофора. Дежурный по станции (фамилия)";
1018.2. выдает разрешение на бланке зеленого цвета с заполненным I пунктом; 
1018.3. включает пригласительный сигнал.
1019. Если при разрешающем сигнале выходного (маршрутного) светофора на повторительном светофоре нет разрешающего сигнала, дежурный по станции сообщает (по радиосвязи, лично или через одного из станционных работников) водителю (машинисту) тягового средства пассажирского поезда, стоящего перед повторительным светофором, что повторительный светофор неисправен. В этом случае водитель (машинист) тягового средства следует до выходного (маршрутного) светофора, а далее следует, руководствуясь его сигналами. 
1020. Если неисправны как маршрутный светофор, так и выходной светофор, водителю (машинисту) тягового средства разрешается выдать одно разрешение на проезд обоих светофоров с запрещающими сигналами. 
1021. При проследовании поездом станции без остановки дежурный по станции своевременно (при вступлении поезда на ближний к станции участок приближения) предупреждает водителя (машиниста) тягового средства о неисправности повторительного светофора выходного (маршрутного) светофора. Получив такое сообщение водитель (машинист) тягового средства следует, руководствуясь сигналами локомотивного (на участке, оборудованном автоматической локомотивной сигнализацией) и выходного (маршрутного) светофоров. 
1022. Если на участке, не оборудованном автоматической локомотивной сигнализацией, водитель (машинист) тягового средства поезда при проследовании станции без остановки видит, что повторительный светофор выходного (маршрутного) светофора не работает, и он не предупрежден об этом, водитель (машинист) тягового средства следует с готовностью остановиться у выходного (маршрутного) светофора, если он закрыт.  
1023. Если на участке, оборудованном автоматической локомотивной сигнализацией, водитель (машинист) тягового средства поезда при проследовании станции без остановки видит, что повторительный светофор выходного (маршрутного) светофора не работает, и он не предупрежден об этом, водитель (машинист) тягового средства следует по показаниям локомотивного светофора. 
1024. Если неисправен маршрутный указатель направления (белого цвета) выходного светофора, поезд отправляют по разрешающему сигналу выходного светофора. В этом случае дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) сообщает водителю (машинисту) тягового средства поезда, что  маршрутный указатель неисправен и маршрут отправления поезда приготовлен. 
1025. Если на устройстве управления дежурного по станции неисправны повторители сигналов светофоров или контрольные устройства участков приближения и удаления, поезд принимают и отправляют, руководствуясь сигналами устройств автоматической блокировки и в соответствии с информацией  об обстановке в движении поездов, которую дежурный по станции по связи получает от поездного диспетчера, дежурных по соседним станциям, водителей (машинистов) тяговых средств и других специалистов железной дороги. 
1026. При потухшем или непонятном сигнальном огне на путевом светофоре поезд или маневровый состав незамедлительно останавливают, кроме случая, если огни не горят: 
1026.1. на предупредительных светофорах на участке, не оборудованном системой автоматической блокировки; 
1026.2. на проходных светофорах на участке, оборудованном системой автоматической блокировки и устройствами автоматической локомотивной сигнализации, если на локомотивном светофоре зеленый или желтый сигнал; 
1026.3. на светофорах, огни которых в нормальном состоянии не горят, и в этом случае сигнального значения не имеют.
1027. Обязанность водителя (машиниста) электротягового средства незамедлительно остановить поезд и выяснить приготовленный маршрут, если на входном (маршрутном) светофоре не горит маршрутный указатель, сигнализирующий, что маршрут приема электрифицирован, или сигнал его непонятный, и он не предупрежден о маршруте приема поезда. 
1028. Проходные светофоры с погасшими или непонятными сигнальными огнями на участках, оборудованных системой автоматической блокировки и устройствами автоматической локомотивной сигнализации, проследуют безостановочно, руководствуясь сигнальными огнями локомотивного светофора,  при наличии зеленого или желтого сигнала на локомотивном светофоре.
1029. Если водителю (машинисту) тягового средства сообщено, что следующий блок-участок занят подвижным составом, запрещается проезжать проходной светофор с запрещающими, непонятными или погасшими сигнальными огнями. 
1030. Если на перегоне водитель (машинист) тягового средства останавливает поезд перед проходным светофором с запрещающим,  непонятным или погасшим сигналом, и невозможно выяснить, занят ли подвижным составом впереди лежащий блок-участок, после остановки разрешается отпустить автоматические тормоза и, если за это время на светофоре не появился разрешающий сигнал, следовать до следующего светофора со скоростью до 20 км/ч, с готовностью немедленно остановить поезд при появлении препятствия для дальнейшего движения. Если на следующем проходном светофоре запрещающий,  непонятный или погасший сигнальный огонь, движение поезда после остановки продолжает тем же порядком. 
1031. Если при проследовании проходного светофора с запрещающим сигналом на локомотивном светофоре появится зеленый или желтый сигнал, водителю (машинисту) тягового средства разрешается следовать до следующего светофора со скоростью не более 40 км/ч. 
1032. Если перегон свободен, а контрольные устройства показывают его занятость, и необходимо изменить направление движения на однопутном перегоне или на двухпутном перегоне с двусторонней системой автоматической блокировки, поездной диспетчер проверяет, свободен ли перегон (путь перегона) и дает регистрируемое распоряжение дежурным по станциям, ограничивающим перегон, изменить направление движения на перегоне (пути перегона), используя устройства вспомогательного режима. 
1033. Если прервана поездная диспетчерская связь, на однопутных участках с системой автоматической блокировки направление движения изменяют дежурные по станциям, ограничивающим перегон, используя вспомогательные устройства, перед этим обоюдно договорившись. Дежурный по станции по записям в Журнале движения поездов проверяет, свободен ли перегон и обменивается с дежурным соседней станции телефонограммами об изменении направления движения устройствами вспомогательного режима. 
1034. Если прервана поездная диспетчерская связь, на двухпутных участках с двусторонней системой автоматической блокировки для отправления поезда по неправильному пути запрещается изменять направление движения, используя устройства вспомогательного режима. 
1035. Если прерваны все виды телефонной связи, а система автоматической блокировки исправна (устройство управления показывает свободность участков удаления): 
1035.1. на двухпутных перегонах, оборудованных для одностороннего движения, движении поездов происходит по сигналам системы автоматической блокировки; 
1035.2. отправить поезд на однопутный перегон, используя систему автоматической блокировки, можно только с той станции, у которой есть преимущества отправления (в нечетном направлении), если на этой станции направление системы автоматической блокировки в момент перерыва связи было переключено на необходимое направление движения поезда; 
1035.3. на двухпутном перегоне запрещается использовать систему двусторонней автоблокировки для отправления поездов по неправильному пути. 
1036. Если есть подозрение о неисправности устройств СЦБ, дежурный по станции проверяет: 
1036.1. нет ли ухода вагонов, самовольного выезда подвижного состава, взреза стрелки, схода подвижного состава;
1036.2. правильно ли дежурный по станции или другой специалист железной дороги пользовался устройствами управления СЦБ; 
1036.3. свободен ли от подвижного состава путь приема и изолированные участки предполагаемого маршрута следования поезда; 
1036.4. имеется ли контроль положения всех стрелок, в том числе охранных, входящих в маршрут, и правильно ли они установлены; 
1036.5. не замкнут ли путь и стрелки, входящие, в маршрут в другом маршруте; 
1036.6. не извлечен ли из устройства управления ключ-жезл и правильно ли он установлен в устройстве управления;
1036.7. не включен ли заградительный светофор на переезде, расположенном в пределах станции, сигнал централизованного ограждения составов поездов или подобный сигнал;
1036.8. соответствует ли приготовленный маршрут направлению движения поезда и установленному направлению блокировки;
1036.9. не допущены ли другие ошибки при пользовании устройствами СЦБ.
1037. При обнаружении неисправности устройств СЦБ дежурный по станции немедленно делает об этом запись в Журнале осмотра и сообщает специалисту железной дороги, обслуживающему эти устройства, или соответствующему дежурному работнику управляющего инфраструктурой железной дороги.
1038. Дежурному по станции запрещается пользоваться неисправными устройствами и руководствоваться показаниями контрольных приборов неисправных устройств (если в правилах не определен другой порядок), пока неисправность устройств СЦБ не устранена и специалист железной дороги, обслуживающий эти устройства, не сделал соответствующую запись в Журнале осмотра или дежурный по станции не получил соответствующую телефонограмму.
1039. До устранения неисправности дежурный по станции готовит маршруты приема и отправления поездов, а также маневровые маршруты только после того, как он лично или через других работников станции, указанных в ТРА станции, убедился в свободности от подвижного состава соответствующего изолированного участка (в том числе участка охранной стрелки или негабаритного участка). Поезда принимают и отправляют, а также производят маневры при запрещающем сигнале светофора, соблюдая порядок, установленный в ТРА.
1040. Дежурному по станции запрещается пользоваться неисправными устройствами и руководствоваться показаниями этих контрольных приборов, если возобновился контроль изолированных секций и централизованных стрелок или на устройстве управления произошли другие изменения показаний этих устройств, а  в Журнале осмотра еще нет записи об устранении неисправности.
1041. В зависимости от характера неисправности устройств СЦБ дежурный по станции, не ожидая прибытия специалиста железной дороги, обслуживающего эти устройства, использует все имеющиеся в его распоряжении средства, чтобы внешним осмотром путей и стрелок выяснить причины нарушения действия устройств СЦБ. Если после осмотра причина нарушения работы устройств СЦБ устранена, дежурный по станции о восстановлении действия этих устройств записывает в Журнале осмотра. 
1042. Если после внешнего осмотра путей и стрелок причина нарушения нормального действия устройств СЦБ не выяснена, до устранения повреждения этих устройств дежурный по станции принимает и отправляет поезда, производит маневры, проверяет свободность пути и положение стрелок и готовит маршрут порядком, предусмотренным в ТРА станции.
1043. Если контрольные приборы устройства управления СЦБ ложно показывают, что стрелочные изолированные участки заняты подвижным составом, стрелки переводят с помощью устройств вспомогательного режима. При переводе такой стрелки дежурный по станции убеждается в свободности стрелок, а также в обеспечении соответствующих габаритов со стороны смежных путей.
1044.  По маршрутам, в которые входят ложно занятые участки, прием и отправление поездов и маневровые передвижения производят при запрещающих сигналах светофоров.
1045. Если светофоры работают в автоматическом режиме (на автодействии) и дежурный по станции обнаружил, что при фактической занятости станционного пути, стрелочного или бесстрелочного участка или первого блок-участка удаления контрольные приборы устройства управления СЦБ ложно показывают их свободность, дежурный по станции выключает автоматический режим работы светофоров и переходит на индивидуальное управление светофорами.
1046. Если специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ, не может устранить неисправность изолированного участка, то устройства, связывающие изолированный участок во взаимозависимость выключают без сохранения возможности включения на светофорах разрешающего сигнала для железнодорожного сообщения по этому участку.
1047. При отсутствии на устройстве управления СЦБ контроля положения централизованной стрелки ее исправность и положение в маршруте проверяет на месте дежурный по станции или другой специалист железной дороги. Такую стрелку запирают на закладку и навесной замок и в электроприводе стрелки выключают блок-контакт. Ключ от запертой стрелки хранит дежурный по станции или другой специалист железной дороги, указанный в ТРА станции или в местной инструкции.
1048. До устранения неисправности, из-за которой с помощью устройства управления СЦБ невозможно контролировать положение централизованной стрелки, стрелку выключают из централизации с сохранением или без сохранения  возможности включить на светофорах, разрешающий сигнал в маршрутах, в которые входит стрелка.
1049. Если контроль положения централизованной стрелки, входящей в маршрут поезда (маневрового состава), на устройстве управления теряется во время движения поезда (маневрового состава) дежурный по станции (оператор поста централизации) принимает меры для немедленной остановки поезда (маневрового состава).
1050. Если стрелку нельзя перевести с устройства управления СЦБ, и после внешнего осмотра причина неисправности не выяснена, дежурный по станции с разрешения поездного диспетчера переходит на ручное управление стрелкой (курбелем).
1051. Ручное управление стрелкой (курбелем) производит дежурный по станции, оператор поста централизации или другой специалист железной дороги, указанный в ТРА станции или в местной инструкции. После доклада специалиста железной дороги, переводящего стрелку ручным управлением (курбелем), о переводе стрелки дежурный по станции убеждается, что стрелка в соответствующем маршруте переведена правильно.
1052. После перевода стрелки ручным управлением (курбелем) дежурный по станции на устройстве управления СЦБ выполняет операции, соответствующие переводу стрелки. Если на устройстве управления имеется контроль положения стрелки, то прием и отправление поездов, и маневры по стрелке происходят при разрешающем сигнале светофора. Если контроль устройства управления показывает, что изолированный участок, в который входит стрелка, занят, проверяют, не занята ли стрелка подвижным составом и обеспечен ли габарит со стороны смежного пути.
1053. Если на ручное управление переводят одну из спаренных стрелок или стрелку с подвижным сердечником крестовины, вторую стрелку или подвижный сердечник крестовины также переводят на ручное управление. При переводе таких стрелок курбелем обе стрелки или стрелку и подвижный сердечник крестовины ставят в одинаковое (плюсовое или минусовое) положение. Первым переводят и запирают подвижный сердечник крестовины.
1054. Если разрешающий сигнал входного (маршрутного) светофора самопроизвольно меняется на запрещающий, дежурный по станции по устройству управления СЦБ убеждается в том, что стрелки переведены правильно и изолированные участки и путь приема свободны, и после этого повторно включает разрешающий сигнал на входном (маршрутном) светофоре. Если разрешающий сигнал на светофоре включился, разрешающие сигналы используют для организации железнодорожного сообщения. О самопроизвольном переключении светофора дежурный по станции записывает в Журнале осмотра и сообщает специалисту железной дороги, обслуживающему устройства СЦБ.
1055. Если разрешающий сигнал выходного светофора самопроизвольно меняется на запрещающий при отправлении поезда на перегон, оборудованный системой автоматической блокировки, дежурный по станции по устройству управления СЦБ убеждается в том, что стрелки переведены правильно и изолированные участки и первый блок-участок свободны (на однопутных перегонах и на двухпутных перегонах с двусторонней системой автоматической блокировки дополнительно проверяет, нет ли на перегоне (пути перегона) поездов, движущихся во встречном направлении) и после чего повторно включает разрешающий сигнал на выходном светофоре. Если разрешающий сигнал на светофоре включился, разрешающие сигналы используют для организации железнодорожного сообщения. О самопроизвольном переключении светофора дежурный по станции записывает в Журнале осмотра и сообщает специалисту железной дороги, обслуживающему устройства СЦБ.
1056. Если после самопроизвольного переключения входного, выходного или маршрутного светофора на запрещающий сигнал на светофоре невозможно повторно включить разрешающий сигнал, или после его включения светофор опять переключается на запрещающий сигнал, до устранения неисправности железнодорожное сообщение организуют при запрещающем сигнале светофора.
1057. При неисправности контрольного замка на стрелке, включенной в ключевую зависимость, специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ, снимает его. Стрелку в маршрутах приема, отправления поездов и в маневровых маршрутах запирают на закладку и навесной замок. Ключ от замка хранят у стрелочника, а если такого нет - у дежурного по станции.
1058. Если в маршрутах, в которые входит стрелка с неисправным контрольным замком, действие светофоров не сохраняют, ключ от контрольного замка специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ хранит у себя.
1059. Если в маршрутах, в которые входит стрелка с неисправным контрольным замком действие светофоров сохраняют, ключ от контрольного замка передают стрелочнику, который хранит его не вложенным в исполнительный аппарат (в устройство управления). После приготовления и проверки соответствующего маршрута ключ от контрольного замка вставляют в исполнительный аппарат (в устройство управления) для замыкания маршрута и включают на светофоре разрешающий сигнал.
1060. Получив сообщение о нарушениях работы (неисправностях) устройств СЦБ, специалист железной дороги, обслуживающий упомянутые устройства, определяет необходимость выключения неисправного устройства из централизации (из зависимости) и делает об этом запись в Журнале осмотра.
1061. Рельсовые цепи путей, стрелочных и бесстрелочных участков (изолированных участков) не выключают из централизации (из зависимости), если в отношении их действие светофоров сохраняют.
1062. Устройства СЦБ выключают из централизации (зависимости) и включают в централизацию (зависимость), не нарушая безопасное железнодорожное сообщение.
1063. На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, устройства СЦБ выключают из централизации (зависимости) только после передачи станции на сезонное или резервное управление.
1064. Перед пропуском подвижного состава по стрелке, выключенной из централизации (зависимости):
1064.1. если остряки разъединяют и:
1064.1.1. в маршрутах стрелки действие светофоров сохраняют (независимо от того отсоединяют или не отсоединяют остряки от электропривода) - стрелку закрепляют типовой скобой и запирают на закладку и навесной замок;
1064.1.2. в маршрутах стрелки действие светофоров не сохраняют, и остряки отсоединяют от электропривода - стрелку закрепляют типовой скобой и запирают на закладку и навесной замок;
1064.1.3. в маршрутах стрелки действие светофоров не сохраняют и остряки не отсоединяют от электропривода - стрелку запирают на закладку и навесной замок;
1064.2. если остряки разъединяют - остряки стрелки закрепляют в соответствии с требованиями управляющего инфраструктурой железной дороги по безопасности движения поездов при производстве работ по ремонту и обслуживанию пути и оборудования, а остряк, прилегающий к рамному рельсу, запирается на закладку и навесной замок.
1065. Перед пропуском подвижного состава по стрелке  с подвижным сердечником крестовины, выключенной из централизации (зависимости), сердечник закрепляют специальным устройством и запирают на навесной замок в соответствии с требованиями управляющего инфраструктурой железной дороги по безопасности движения поездов при производстве работ по ремонту и обслуживанию пути и оборудования. 
1066. Запрещается пропускать подвижной состав по стрелке, выключенной из централизации (зависимости) независимо от способа выключения, пока дежурный по станции не получил доклад о закреплении соответствующей стрелки в соответствии с требованиями пунктов 1064 и 1065 настоящих правил.
1067. Перед выключением из централизации (зависимости) спаренных стрелок стрелку, на которой не проводят ремонтные работы, ее запирают на закладку и навесной замок. Ключ от запертой стрелки (ключи спаренных стрелок, подвижного сердечника крестовины) хранит дежурный по станции или специалист железной дороги, назначенный для обслуживания стрелки и отвечающий за безопасность движения.
1068. Остряки стрелки (подвижный сердечник крестовины) закрепляет специалист железной дороги управляющего инфраструктурой железной дороги, и об этом записывает в Журнале осмотра или передает дежурному по станции соответствующую телефонограмму. Этот специалист железной дороги является ответственным за надежное и правильное закрепление остряков стрелки (подвижного сердечника крестовины).
1069. Стрелку (спаренные стрелки, подвижной сердечник крестовины) на закладку и навесной замок запирает специалист железной дороги станции, который отвечает за правильность ее положения в маршруте согласно распоряжению дежурного по станции, а также за надежность запирания навесным замком.
1070. При выключении из централизации (зависимости) стрелки или изолированного участка, специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ, совместно с дежурным по станции по показаниям устройства управления проверяет, выключено ли именно то устройство, о котором сделана запись в Журнале осмотра.
1071. При выключении стрелки из централизации (зависимости) с сохранением разрешающих сигналов светофоров в маршрутах, в которые входит выключенная стрелка, дежурный по станции предупреждает водителя (машиниста) тягового средства первого поезда о проследовании выключенной стрелки с особой осторожностью и скоростью до 20 км/ч.
1072. Запрещается одновременно включать разрешающие сигналы на входном (маршрутном) и выходном светофоре для пропуска поезда по станции без остановки, если в маршрут приема или отправления входит стрелка, выключенная с сохранением возможности использования разрешающих сигналов в маршрутах. В этом случае разрешающий сигнал выходного светофора для безостановочного пропуска поезда включают после проследования тяговым средством поезда входного (маршрутного) светофора. 
1073. Если для приготовления маршрута или производства регулировочных работ необходимо перевести стрелку, выключенную из централизации (зависимости), дежурный по станции перед передачей распоряжения о снятии крепления с остряков (остряка) и подвижного сердечника крестовины на устройстве управления СЦБ производит действия, не допускающие включения разрешающего сигнала светофора по маршруту, в который входит эта стрелка. Если, переводя стрелку или производя регулировочные работы, снимают крепления механических частей стрелки, железнодорожное сообщение по стрелке прекращают.
1074. Если стрелка, выключенная из централизации (зависимости) с сохранением разрешающих сигналов светофоров, переведена или закончены регулировочные работы, остряки (остряк) и подвижный сердечник крестовины закрепляют и запирают в требуемом положении и об этом  докладывают дежурному по станции. Охранные и спаренные стрелки переводят в положение, исключающее образование враждебных маршрутов. 
1075. Если дежурный по станции убедился или получил доклад от специалиста железной дороги станции, что маршрут, в который входит выключенная из централизации (зависимости) стрелка с сохранением разрешающих сигналов светофоров, приготовлен правильно, он устанавливает устройства управления СЦБ в положение, соответствующее фактическому положению стрелки, и организует железнодорожное сообщение по стрелке по разрешающему сигналу светофора.
1076. Специалисту железной дороги, обслуживающему устройства СЦБ, запрещается: 
1076.1. начинать работу без разрешения дежурного по станции; 
1076.2. после устранения неисправности возобновлять действие устройств, если он совместно с дежурным по станции (поста централизации) практически их не проверил, и не убедился в исправности устройств и правильности показаний контрольных приборов на устройстве управления СЦБ (об этом делают запись в Журнале осмотра). 
1077. Перед включением стрелки в централизацию (зависимость) дежурный по станции с устройства управления СЦБ, а ответственный станции и специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ  с места расположения стрелочного перевода проверяют работу стрелки и убеждаются, что фактическое положение стрелки (подвижного сердечника) соответствует положению стрелки и показаниям на устройстве управления.
1078. Специалист железной дороги, обслуживающий устройства СЦБ, об устранении неисправности и включении в централизацию (зависимость) делает запись в Журнале осмотра. 
8.18. Остановка поезда на перегоне
1079. Для закрепления поезда на перегоне тяговое средство широкой колеи снабжают минимум четырьмя, а мотор-вагонный подвижной состав и тяговое средство узкой колеи минимум двумя тормозными башмаками.
1080. Если на участке есть уклоны круче 12 мм/м, количество тормозных башмаков на тяговом средстве и требования по закреплению состава поезда на перегоне при неисправности автоматических тормозов устанавливает управляющий инфраструктурой железной дороги. 
1081. При вынужденной остановке поезда на перегоне водитель (машинист) тягового средства обязан: 
1081.1.  если нет необходимости в экстренной остановке и имеется возможность остановить поезд на площадке и прямом участке пути, привести в действие автоматические тормоза поезда и вспомогательный тормоз тягового средства;
1081.2. об остановке немедленно сообщить водителям (машинистам) тяговых средств, следующих по соответствующему перегону, и дежурным по станциям, ограничивающим перегон (на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру); 
1081.3. если остановка не связана с задержкой поезда у запрещающего сигнала, выяснить причины остановки и возможность дальнейшего следования;
1081.4. сообщить дежурному по станции или поездному диспетчеру о причинах остановки и принять необходимые меры по устранению препятствий для движения;
1081.5. совместно с работниками железной дороги, обслуживающими поезд, устранить препятствия для движения, а при необходимости оградить поезд и смежные пути;
1081.6. если движение нельзя возобновить в течение 20 минут и нет возможности удержать поезд на месте на автоматических тормозах, привести в действие ручной тормоз тягового средства и подать сигнал обслуживающему персоналу поезда привести в действие имеющиеся в составе ручные тормоза.
1082. Если в поезде нет обслуживающих работников железной дороги, помощник водителя (машиниста) тягового средства укладывает под колеса вагонов тормозные башмаки, а если их меньше чем требуется, приводит в действие ручные тормоза вагонов.
1083. Если поезд обслуживает только один водитель (машинист) тягового средства, укладку тормозных башмаков и приведение в действие ручных тормозов производит сам машинист.
1084. Если поезд обслуживает только один водитель (машинист) тягового средства, то перед оставлением кабины тягового средства он:
1084.1. устанавливает устройства управления локомотива в такое положение, чтобы не допустить начала произвольного или случайного движения тягового средства;
1084.2. убеждается, что тормоз тягового средства приведен в действие до полного давления в тормозных цилиндрах; 
1084.3. закрывает наружные двери.
1085. Если поезд остановился на перегоне из-за применения стоп-крана или самоторможения:
1085.1. проводники пассажирских вагонов осматривают обслуживаемые ими вагоны и, если необходимо, незамедлительно подают в сторону локомотива сигнал остановки;
1085.2. помощник водителя (машиниста) моторвагонного поезда или ответственный кондуктор-контролер выясняет причину остановки и докладывает об этом водителю (машинисту) поезда;
1085.3. помощник водителя (машиниста) осматривает остальной поезд и по номеру последнего вагона и сигналу на нем выясняет, в полном ли составе поезд;
1085.4. если поезд обслуживает только один водитель (машинист) тягового средства, он осматривает поезд и по номеру последнего вагона и сигналу на нем выясняет, в полном ли составе поезд.
1086. Пассажирский поезд при вынужденной остановке на перегоне после вызова восстановительного, пожарного поезда или вспомогательного локомотива немедленно ограждают со стороны последнего вагона.
1087. Если поезд остановился на перегоне, немедленно ограждают препятствие для движения поездов на смежном пути двухпутного перегона. Препятствие в первую очередь ограждают со стороны ожидаемого поезда.
1088. Если поезд на перегоне остановился на подъеме, водителю (машинисту) тягового средства разрешается осадить поезд на более пологий профиль того же перегона. В этом случае впереди осаживаемого поезда в направлении осаживания находится работник локомотивной бригады, кондуктор поезда, руководитель работ хозяйственного поезда или соответствующе обученный специалист железной дороги управляющего инфраструктурой железной дороги, у которого имеется сигнальный фонарь или сигнальные флажки, или обеспечена радиосвязь с водителем (машинистом) тягового средства. Скорость осаживания поезда не превышает 5 км/ч.
1089. На перегоне запрещается осаживать:
1089.1. пассажирский поезд;
1089.2. поезд на перегонах, оборудованных системой автоматической блокировки;
1089.3. поезд при неблагоприятных погодных условиях, когда видимость сигналов менее длины поезда;
1089.4. поезд, который обслуживает только один водитель (машинист) тягового средства, если для обеспечения требований осаживания поезда не привлечен соответствующе обученный специалист железной дороги.
1090. При остановке на подъеме поезда, вес которого превышает норму веса поезда для возобновления движения на этом подъеме, установленную управляющим инфраструктурой железной дороги, и осаживание которого не допускается, водитель (машинист) тягового средства у поездного диспетчера запрашивает вспомогательный локомотив. Управляющий инфраструктурой железной дороги создает перечень таких мест с указанием на них норм веса поезда в зависимости от типа тягового подвижного состава.
1091. Если затребован восстановительный поезд, пожарный поезд или вспомогательное тяговое средство, то остановившийся на перегоне поезд не может начать движение, пока не прибудет затребованная помощь или не получено разрешение на движение.
1092. Если на перегоне произошел разрыв (саморасцеп) состава поезда и поезд обслуживает водитель (машинист) тягового средства и помощник: 
1092.1. водитель (машинист) тягового средства немедленно сообщает о случившемся водителям (машинистам) тяговых средств поездов, движущихся вслед, и дежурным по станциям, ограничивающим перегон;
1092.2. через помощника водителя (машиниста) тягового средства проверяет состояние устройств автосцепки в месте разрыва (саморасцепа) и если они исправны, сцепляет состав поезда;
1092.3. помощник водителя (машиниста) тягового средства поврежденные тормозные рукава заменяет запасными рукавами или для этой цели снимает с последнего вагона поезда или спереди тягового средства; 
1092.4. если разорвавшиеся (саморасцепившиеся) части состава поезда нельзя соединить в течение 20 минут, помощник водителя (машиниста) тягового средства закрепляет оставшуюся без тягового средства часть поезда тормозными башмаками и ручными тормозами;
1092.5. после сцепления разъединившихся частей помощник водителя (машиниста) тягового средства убеждается в целостности состава поезда (по номеру последнего вагона и наличию на нем поездного сигнала);
1092.6. перед началом движения поезда помощник водителя (машиниста) тягового средства убирает тормозные башмаки и отпускает ручные тормоза, водитель (машинист) тягового средства и помощник производят сокращенное опробование тормозов.
1093. Если на перегоне произошел разрыв (саморасцеп) состава поезда и поезд обслуживает только водитель (машинист) тягового средства, он:
1093.1. немедленно сообщает о случившемся водителям (машинистам) тяговых средств поездов, движущихся вслед и дежурным по станциям, ограничивающим перегон;
1093.2. осматривает и проверяет состояние состава поезда;
1093.3. если в месте разъединения обнаружена неисправность устройств автосцепки или неисправность тормозной магистрали, закрепляет части состава поезда;
1093.4. при обнаружении разъединения тормозных рукавов:
1093.4.1. соединяет тормозные рукава и докладывает об этом поездному диспетчеру;
1093.4.2. следует до первой станции со скоростью до 20 км/ч с готовностью немедленно остановиться;
1093.4.3. на станции останавливает поезд независимо от показаний выходного светофора и совместно со специалистом железной дороги станции производит сокращенное опробование тормозов.
1094. Дежурные по станциям полученное сообщение о разрыве (саморасцепе) состава поезда немедленно передают поездному диспетчеру.
1095. Осаживая разъединившиеся части состава поезда для последующего их сцепления, следуют с особой осторожностью, чтобы при сцеплении вагонов скорость не превысила 3 км/ч.
1096. Запрещается соединять части поезда на перегоне (кроме случая, когда соединение поезда необходимо для устранения аварийной ситуации): 
1096.1. при неблагоприятных погодных условиях, когда затруднена видимость сигналов; 
1096.2. если разъединившаяся часть находится на уклоне круче 2,5 мм/м.
1097. Если соединить состав поезд невозможно, водитель (машинист) тягового средства запрашивает восстановительный поезд или вспомогательный локомотив. В запросе указывают ориентировочное расстояние между разорвавшимися (саморасцепившимися) частями поезда. 
8.19. Организация движения поездов для оказания помощи
1098. Если после остановки на перегоне поезд не может продолжать движение вперед и ему необходимо возвратиться на станцию отправления, водитель (машинист) тягового средства сообщает об этом поездному диспетчеру или дежурным по станциям, ограничивающим перегон. 
1099. Поезд с перегона выводят вспомогательным локомотивом, кроме случая, когда поезд, остановившийся на перегоне можно осадить до входного светофора станции или до сигнального знака "Граница станции". Поезд осаживают после того, как перегон (путь перегона) закрыт для движения поездов по распоряжению поездного диспетчера и водитель (машинист) тягового средства поезда, находящегося на перегоне, получил регистрируемое распоряжение дежурного по станции - "Перегон (название) (путь перегона) для движения поездов закрыт. Поезд № ___ разрешаю осадить до входного светофора (или сигнального знака "Граница станции"). Дежурный по станции (фамилия).
1100. Если на перегоне, оборудованном системой автоблокировки, поезд остановился, не освободив первый блок-участок, поезд можно осаживать до входного светофора (или до сигнального знака "Граница станции"), не прекращая движение поездов на перегоне. В этом случае дежурный по станции отправления дает регистрируемое распоряжение, разрешающее осадить поезд до входного светофора станции или до сигнального знака "Граница станции". Если такому поезду приготовлен маршрут приема, разрешение можно объединить с распоряжением, разрешающим принять поезд на станцию. 
1101. Если после остановки на перегоне поезд не может продолжать движение вперед и его последний вагон находится в границах станции, то осаживание поезда производится маневровым порядком по устному указанию дежурного по станции. 
1102. На перегонах, оборудованных системой автоматической блокировки, распоряжение об осаживании поезда или разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали разрешается передать водителю (машинисту) тягового средства находящегося на перегоне поезда только тогда, если проверено, что на участке пути между  этим поездом и входным светофором (или сигнальным знаком "Граница станции")  нет других поездов. 
1103. Если после прекращения движения поездов на перегоне (пути перегона) нет радиосвязи или телефонной связи с водителем (машинистом) тягового средства поезда, находящегося на перегоне, то специально назначенный специалист железной дороги доставляет водителю (машинисту) тягового средства разрешение дежурного по станции отправления на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали, которое дает право осадить поезд до входного светофора станции или сигнального знака "Граница станции".
1104. Осаживая поезд с перегона до входного светофора станции отправления или сигнального знака "Граница станции", скорость движения не превышает 5 км/ч. На тормозной площадке или специальной подножке первого вагона (по направлению движения) осаживаемого поезда, находится помощник водителя (машиниста) тягового средства или кондуктор поезда. 
1105. Возвращаясь с перегона, моторвагонные поезда, моторно-рельсовый транспорт и локомотивы без вагонов следуют с такой скоростью, чтобы можно было бы остановиться в границах видимости сигналов и подвижного состава. Водитель (машинист) их тягового средства переходит в первую кабину управления согласно направлению движения. 
1106. Вспомогательный локомотив, восстановительный поезд и пожарный поезд в соответствии с правилами управляющего инфраструктурой железной дороги назначают на место происшествия по распоряжению поездного диспетчера, если получено требование о помощи. 
1107. Помощь письменно или по связи может затребовать: 
1107.1. водитель (машинист) тягового средства с поезда, остановившегося на перегоне; 
1107.2. ответственный представитель управляющего инфраструктурой железной дороги или перевозчика.
1108. Требуя помощь, водитель (машинист) тягового средства поезда, находящегося на перегоне, сообщает дежурному по станции или поездному диспетчеру, на каком километре и пикете находится тяговое средство поезда и в связи с чем требуется помощь, а в письменном требовании указывают также время затребования.
1109. При отсутствии связи с дежурным по станции или поездным диспетчером для доставки на станцию письменного требования можно использовать тяговое средство поезда. Отцеплять тяговое средство от состава разрешается только после закрепления вагонов тормозными башмаками и ручными тормозами. Перед отцепкой тягового средства от состава приводят в действие автоматические тормоза вагонов, полностью открыв концевой кран.
1110. Запрещается отцеплять тяговое средство от состава для доставки на станцию требования о помощи, если у пути, на котором остановился поезд, неблагоприятный профиль и не хватает средств для закрепления состава поезда.
1111. Водитель (машинист) тягового средства при следовании на станцию с тяговым средством, отцепленным от состава для доставки требования о помощи, на перегонах, оборудованных системой  автоматической блокировки, руководствуется сигналами автоматической блокировки.
1112. По прибытии тягового средства поезда с вагонами или без них на станцию, ограничивающую перегон, оборудованный системой полуавтоматической блокировки, для доставки требования о помощи, дежурному по станции запрещается подавать блокировочный сигнал прибытия до полного освобождения перегона.
1113. На перегонах, оборудованных электрожезловой системой, водитель (машинист) тягового средства после прибытия на станцию для доставки требования о помощи передает жезл перегона дежурному по станции. До освобождения перегона и восстановления нормального движения поездов дежурный по станции хранит жезл, не вкладывая его в жезловой аппарат.
1114. Если тяговое средство поезда, с которым на станцию доставлено требование о помощи, отправляют обратно на перегон, оно возвращается к оставленному составу после получения регистрируемого распоряжения дежурного по станции при запрещающем сигнале выходного светофора. Дополнительное разрешение на занятие перегона не выдают.
1115. На двухпутных перегонах  письменное требование об оказании помощи дежурному по станции можно доставить с поездом встречного направления.
1116. После получения требования о помощи дежурный по станции немедленно сообщает поездному диспетчеру о необходимости отправить восстановительный или пожарный поезд или вспомогательный локомотив.
1117. Полученное  по связи требование о помощи записывают, а письменное требование вклеивают в Журнале движения поездов.
1118. Поездной диспетчер (лично или через дежурного по станции) по связи сообщает водителю (машинисту) тягового средства поезда, стоящего на перегоне, намеченный порядок оказания помощи.
1119. Поездной диспетчер обеспечивает по возможности скорейшее прибытие восстановительных, пожарных поездов и вспомогательных локомотивов на место происшествия.
1120. При наличии у поездного диспетчера сведений о положении на месте происшествия, поездной диспетчер об этом информирует ответственное должностное лицо восстановительного (пожарного) поезда.
1121. Восстановительный, пожарный поезд и вспомогательный локомотив для оказания помощи отправляют на перегон, где прекращено движение других поездов, выдавая водителю (машинисту) тягового средства разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали. Это разрешение дает право водителю (машинисту) тягового средства отправиться на перегон при запрещающем сигнале на выходном светофоре. Перед отправлением на перегон водитель (машинист) тягового средства по радиосвязи получает указание дежурного по станции об отправлении поезда.
1122. В разрешении, в зависимости от требования и стороны оказания помощи (с начала или с хвоста поезда), указывают место (километр), до которого следует восстановительный, пожарный поезд или вспомогательный локомотив. Если помощь оказывают со стороны хвоста поезда, в требовании указывают километр нахождения хвостовой части поезда.
1123. Разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали выдают водителю (машинисту) тягового средства также тогда, если в месте препятствия для движения поездов на перегоне открывают временный пост. В этом случае движение восстановительных, пожарных поездов и вспомогательных локомотивов предварительно согласовывают с дежурными по станциям, ограничивающим перегон, и с дежурным по посту.
1124. Если помощь оказывают с хвоста поезда и местонахождение его последнего вагона неизвестно, водителю (машинисту) вспомогательного локомотива (восстановительного поезда) в выданном предупреждении указывают, что местонахождение разъединившихся на перегоне вагонов неизвестно. При получении такого предупреждения водитель (машинист) тягового средства вспомогательного локомотива (восстановительного поезда) следует по перегону с такой скоростью, чтобы можно было бы немедленно остановиться при возникновении препятствия для движения поезда. 
1125. Водитель (машинист) тягового средства восстановительного или пожарного поезда, или водитель (машинист) вспомогательного локомотива на расстоянии двух километров от места, указанного в разрешении на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали, снижает скорость и далее следует с такой скоростью, чтобы можно было бы немедленно остановиться, при возникновении препятствия для движения поезда.
1126. Не подъезжая к месту, на котором производят работы по восстановлению движения поездов, водитель (машинист) тягового средства восстановительного или пожарного поезда останавливает поезд и далее действует по указаниям руководителя работ по восстановлению движения поездов.
1127. Водитель (машинист) вспомогательного локомотива по прибытии на место назначения согласовывает дальнейшие действия с водителем (машинистом) тягового средства поезда, остановившегося на перегоне.
1128. Время отправления восстановительного, пожарного поезда или вспомогательного локомотива на перегон и время возвращения на станцию дежурный по станции отмечает в Журнале движения поездов и немедленно сообщает дежурному по соседней станции, ограничивающей перегон, и поездному диспетчеру.
1129. На участках, оборудованных системой автоматической блокировки и поездной радиосвязью, для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду используют:
1129.1. локомотив без вагонов, следующий по перегону вслед за остановившимся на перегоне поездом;
1129.2. локомотив, отцепленный от грузового поезда, следующий по перегону вслед за остановившимся на перегоне поездом.
1130. Для вывода с перегона моторвагонновго поезда вместо вспомогательного локомотива разрешается использовать специально назначенный моторвагонный поезд без пассажиров.
1131. Для оказания помощи поезду, остановившемуся на перегоне, запрещается отцеплять тяговое средство от поездов с опасными грузами класса 1 (взрывчатыми веществами) или с вагонами, занятыми людьми, а также от поездов, которые обслуживает только один водитель (машинист) тягового средства. 
1132. Способ оказания помощи поезду, остановившемуся на перегоне, устанавливает поездной диспетчер в регистрируемом распоряжении, которое передает водителям (машинистам) тяговых средств обоих поездов.
1133. Перед передачей распоряжения об оказании помощи водителю (машинисту) тягового средства, отцепленного от вслед идущего состава поезда, поездной диспетчер убеждается, что состав поезда, от которого отцепляют тяговое средство, находится в месте с соответствующим профилем и состав поезда можно закрепить тормозными башмаками и ручными тормозами. Водителю (машинисту) тягового средства запрещается отцеплять тяговое средство  от состава поезда, пока вагоны не закреплены от ухода.
1134. Водитель (машинист) тягового средства, оказывающий помощь на перегоне с системой автоматической блокировки, после получения распоряжения поездного диспетчера:
1134.1. въезжает на занятый блок-участок и продолжает движение с такой скоростью, чтобы можно было бы остановиться перед впереди стоящим поездом;
1134.2. останавливает тяговое средство, не доезжая до состава поезда, остановившегося на перегоне;
1134.3. проверяет состояние автосцепки последнего вагона поезда, стоящего на перегоне, автосцепку своего тягового средства закрепляет в положении "на буфер" и осторожно подъезжает к стоящему составу поезда;
1134.4. толкание начинает по сигналу (указанию по радиосвязи) водителя (машиниста) тягового средства поезда, остановившегося на перегоне.
1135 Водители (машинисты) тягового средства поезда, получающего помощь, и поезда, оказывающего помощь, поддерживают друг с другом радиосвязь и согласовывают действия.
1136. Когда помощь уже не требуется, тяговое средство, оказывающее помощь по сигналу (указанию) водителя (машиниста) ведущего тягового средства прекращает толкание.
1137. Если помощь оказывает тяговое средство без вагонов, следовавшее за остановившимся на перегоне поездом, то после прекращения толкания оно продолжает движение самостоятельно, руководствуясь сигналами системы автоматической блокировки.
1138. Если помощь оказывает тяговое средство, отцепленное от вслед идущего поезда, то после прекращения толкания оно возвращается к своему составу. 
1139. Если это тяговое средство во время оказания помощи вместе с поездом, которому оказывают помощь, прибудет на ограничивающую перегон станцию, оно возвращается на перегон к своему составу по указанию дежурного по станции. Дополнительное разрешение на занятие перегона не требуется. 
1140.  Водитель (машинист) тягового средства после оказания помощи, возвращаясь к оставленному составу поезда:
1140.1. останавливает тяговое средство, не доезжая до оставленного состава, и убеждается в годности автосцепки к сцеплению;
1140.2. подъезжает к составу и  его прицепляет; 
1140.3. после прицепки и зарядки тормозной магистрали до установленного давления производит сокращенное опробование тормозов. После проверки водитель (машинист) тягового средства поручает помощнику водителя (машиниста) тягового средства или кондуктору поезда извлечь из-под колес вагонов тормозные башмаки и отпустить ручные тормоза.
1141. Помощь для соединения частей разорвавшегося (расцепившегося) на перегоне состава грузового поезда, согласно распоряжению поездного диспетчера, оказывает тяговое средство без вагонов, следующее за расцепившимся поездом, или следующий за ним грузовой поезд без отцепки ведущего тягового средства. 
1142. При оказании помощи разорвавшемуся (расцепившемуся) на перегоне составу грузового поезда тяговое средство без вагонов или тяговое средство следующего вслед поезда вместе с составом сцепляется с последним вагоном отцепившейся части поезда и действует по указаниям водителя (машиниста) тягового средства разорвавшегося (расцепившегося) поезда. В зависимости от расстояния между частями расцепившегося состава, количества вагонов в головной и отцепившейся частях состава, профиля пути и других особенностей, состав соединяют, осаживая головную часть разорвавшегося (расцепившегося) поезда, или толкая отцепившуюся его часть до сцепления обеих частей. Затем локомотив второго поезда отцепляют от последнего вагона и оба поезда продолжают движение самостоятельно, руководствуясь сигналами системы автоматической блокировки.
1143. Если на перегоне, оборудованном системой автоблокировки, остановилось тяговое средство без вагонов или моторно-рельсовый транспорт и дальнейшее самостоятельное движение его невозможно, но они имеют исправные ходовые части, с перегона на ближайшую станцию их выводят вслед идущим поездом без отцепки тягового средства от состава этого поезда. В этом случае поездной диспетчер  водителям (машинистам) обоих тяговых средств и дежурному по впереди лежащей станции дает распоряжение об оказании помощи. 
1144. Водитель (машинист) тягового средства, оказывающего помощь тяговому средству без вагонов или моторно-рельсовому транспорту на перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки:
1144.1. въезжает на занятый блок-участок и продолжает движение поезда с такой скоростью, чтобы можно было бы остановиться перед стоящим локомотивом или моторно-рельсовым транспортом;
1144.2. останавливает поезд, не доезжая до остановившегося тягового средства, и проверяет автосцепки обоих тяговых средств; 
1144.3. подъезжает к тяговому средству, стоящему на перегоне, со скоростью до 3 км/ч и прицепляет стоящее тяговое средство;
1144.4. начинает движение по сигналам водителя (машиниста) локомотива или моторно-рельсового транспорта, стоящего на перегоне. 
1145.  Поезд, к которому для оказания помощи в хвост прицеплен вслед идущий поезд, следует до следующей станции со скоростью до 25 км/ч. 
1146. Если на перегоне остановился моторвагонный поезд и его дальнейшее движение невозможно, к нему для оказания помощи разрешается прицеплять вслед идущий моторвагонный поезд и его с перегона выводят сдвоенным составом. Автотормоза обоих моторвагонных поездов включают в общую магистраль и тормозами соединенного поезда управляют из передней кабины переднего поезда. 
1147. Составы моторвагонных поездов соединяют после того, как водители (машинисты) обоих моторвагонных поездов получили по связи регистрируемое распоряжение поездного диспетчера о соединении поездов и разрешение на следование сдвоенным составом до соответствующей станции. 
1148. Если невозможно управление сдвоенным составом моторвагонных поездов  из передней кабины переднего поезда, им управляют и тормоза обслуживают из передней кабины второго поезда. В этом случае скорость сдвоенного состава сцепленных моторвагонных поездов не превышает 25 км/ч. В передней кабине переднего поезда находится водитель (машинист) моторвагонного поезда, который контролирует движение поезда и при необходимости останавливает поезд экстренным торможением.
1149. Поездной диспетчер дает распоряжение о восстановлении движения на перегоне (пути перегона) после получения следующего сообщения: 
1149.1. если движение прекращено из-за неисправности инфраструктуры железной дороги, – после получения уведомления от ответственного работника управляющего инфраструктурой железной дороги о том, что неисправность инфраструктуры железной дороги устранена и нет препятствий для безопасного движения поездов;
1149.2. если подвижной состав не сходил с рельсов и нет повреждений устройств инфраструктуры железной дороги, – после сообщения водителя (машиниста) тягового средства вспомогательного локомотива об уборке подвижного состава и освобождении перегона, а на двухпутном перегоне, оборудованном системой автоматической блокировки, – после сообщения водителя (машиниста) тягового средства вспомогательного локомотива о начале вывода состава поезда с перегона по правильному пути. 
9. Заключительные вопросы 
1150. Если ремонтная система подвижного состава разработана до дня вступления в силу этих правил, то нет необходимости ее перерабатывать в соответствии с данными правилами, если в ремонтной системе не сделаны изменения, которые не соответствуют рекомендациям и установленным мероприятиям изготовителя подвижного состава.
1151. Правила вступают в силу 1 января 2011 года. 
1152. Считать утратившими силу: 
1152.1. Правила Кабинета министров №148 от 27 апреля 1999 года "Правила технической эксплуатации железной дороги" (Latvijas Vēstnesis, 1999, №.133/135; 2002, №.10, №.157; 2005, №.4; 2006, №.156; 2007, №.103);  
1152.2. Правила Кабинета министров №787 от 26 сентября 2006 года " Правила технической эксплуатации железной дороги в отношении движения поездов и маневровой работы" (Latvijas Vēstnesis, 2006, №.156); 
1152.3. Правила  Кабинета министров №790 от 26 сентября 2006 года "Правила по системам железнодорожной сигнализации" (Latvijas Vēstnesis, 2006, №.156; 2007, №.37); 
1152.4. Правила Кабинета министров №789 от 26 сентября 2006 года "Правила технической эксплуатации узкоколейной железной дороги" (Latvijas Vēstnesis, 2006, №.156; 2007, №.20). 
Премьер - министр
В.Домбровскис
Министр сообщения
К.Герхардс


Приложение №1
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года 
Нормы содержания ширины колеи пути широкой колеи
	№. п.п.
	Вид пути широкой колеи
	Тип шпал
	Основные нормы ширины (мм) 
	Допустимые отклонения ширины (мм)

	
	
	
	на прямых участках
	в кривых радиусом 350 м и более 
	в кривых радиусом от 300 м до 349 м
	в кривых радиусом менее 300 м 

	

	
	
	
	
	
	
	
	если скорость более 50 км/ч
	если скорость 50 км/ч и менее

	1
	1520 мм
	Деревянные
	1520
	1520
	1530
	1540
	+ 6

– 4
	+ 10**

– 4

	
	
	Железобетонные
	1520
	1520
	1520
	1540*
	
	

	2
	1524 мм
	Деревянные
	1524
	1524
	1530
	1540
	+ 6

– 4
	+ 6

– 4

	
	
	Железобетонные
	1524
	1524
	1530*
	
1540*
	
	


Примечание.

1. * Для железобетонных шпал, предназначенных для кривых. 
2. ** В соответствии с пунктом 40 настоящих правил ширина колее пути широкой колеи не может быть более 1548 мм.
Приложение №2

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Основные значения сигналов
	№.

п.п.
	Сигнал
	Значение сигнала
	Сигнал подает 

	1
	Три коротких
	"Стой!"
	Бригада тягового средства, кондуктор поезда, работники станции и другие специалисты железной дороги 

	2
	Один длинный


	"Поезду начать движение!"
	Дежурный по парку, сигналист, стрелочник, поездной кондуктор по указанию дежурного по станции. Отвечает водитель (машинист) переднего тягового средства. Сигнал повторяет водитель второго сдвоенного тягового средства (машинист). Если поезд отправляется с пути, на котором есть выходной светофор, этот сигнал подает водитель (машинист) переднего тягового средства после того, как на выходном светофоре появляется разрешающий сигнал, и повторяет водитель (машинист) второго сдвоенного тягового средства 

	3
	Три длинных
	Требование работникам, обслуживающим поезд, - "Тормозить!" 
	Водитель (машинист) переднего тягового средства. Сигнал повторяет водитель (машинист) второго сдвоенного тягового средства

	4
	Два длинных
	Требование работникам, обслуживающим поезд, - "Отпустить тормоза!"
	

	5
	Три длинных один короткий
	Поезд прибывает на станцию не в полном составе 
	Водитель (машинист) переднего тягового средства 

	6
	Три длинных и два коротких
	Вызов прибыть  к локомотиву помощнику водителя (машиниста) тягового средства, кондуктору поезда, руководителю работ хозяйственного поезда или другому работнику 
	Водитель (машинист) переднего тягового средства поезда, остановившегося на перегоне


	При следовании двойной тягой

	7
	Один короткий 
	Требование водителю (машинисту) второго тягового средства уменьшить тягу
	Водитель (машинист) переднего тягового средства. Сигнал повторяет водитель (машинист) второго тягового средства 

	8
	Два коротких
	Требование водителю (машинисту) второго тягового средства увеличить тягу
	

	9
	Два длинных и два коротких
	Требование водителю (машинисту) второго тягового средства опустить токоприемник
	

	При следовании вспомогательного локомотива в хвосте поезда

	10
	Два   коротких 
	Требование начать подталкивание
	Водитель (машинист) переднего тягового средства. Сигнал повторяет водитель (машинист) подталкивающего локомотива 

	11
	Один   короткий, один  длинный и   один   короткий 
	Требование   прекратить   подталкивание, но не отставать от поезда
	

	12
	Четыре длинных
	Требование   прекратить   подтал​кивание  и   возвратиться  обратно
	

	Маневровые сигналы

	13
	Один длинный сигнал свистка 
	Разрешается тяговому средству следовать вперед 
	Руководитель маневров

	14
	Два длинных сигнала свистка 
	Разрешается тяговому средству следовать назад 
	Руководитель маневров

	15
	Два коротких сигнала свистка 
	Тише!
	Руководитель маневров

	16.
	Три коротких сигнала свистка 
	Стой!
	Руководитель маневров

	Сигналы тревоги 

	17
	Один длинный и три коротких звука
	Общая тревога
	Любой работник железной дороги

	18
	Один длинный и два коротких звука 
	Пожарная тревога
	Любой работник железной дороги

	19
	Один длинный и один короткий звук 
	"Радиационная опасность"
или "Химическая тревога"
	На перегонах водитель тягового средства. 
На станциях и других железнодорожных объектах указание о сигнале "Радиационная опасность" или "Химическая тревога"  подает начальник соответствующей станции или руководитель железнодорожного объекта


Приложение №3

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Сигнальные знаки и сигнальные указатели
	№
п.п.
	Изображение 
	Значение 

	                                                  

	1
	
[image: image1.emf]
	Стой!

	2
	
[image: image2.emf]
	Уменьшить скорость! 

	3
	
[image: image3.emf]
	Можно следовать с установленной скоростью 

	4
	
[image: image4.emf]
	Начало опасного места* 

	5
	
[image: image5.emf]
	Конец опасного места* 

	6
	
[image: image6.emf]25


	Знак скорости 


	7
	
[image: image7.emf]S


	Свисток 

	8
	
[image: image8.emf]
	Стой!

	9
	
[image: image9.emf]
	Можно ехать 

	10
	
[image: image10.emf]
	Внимание! Токораздел* 

	11
	
[image: image11.emf]
	Поднять токоприемник!*

	12
	
[image: image12.emf]
	Обозначение опоры контактной сети перед воздушным промежутком 

	13
	
[image: image13.emf]
	Обозначение опоры контактной сети после воздушного промежутка 

	14
	
[image: image14.emf]
	Обозначение предельного столбика 

	15
	
[image: image15.emf]
	Стрелочный указатель

	16
	
[image: image16.emf]STACIJAS

ROBEŽA


	Граница станции

	17
	
[image: image17.emf]PIEVEDCEĻA

ROBEŽA


	Граница подъездного пути

	18
	
[image: image18.emf]1.VAGONA

APSTĀŠANĀS

VIETA


	Место остановки первого вагона 

	19
	
[image: image19.emf]LOKOMOTĪVES

APSTĀŠANĀS

VIETA


	Место остановки локомотива

	20
	
[image: image20.emf]KONTAKTTĪKLA

PIEKARES

BEIGAS


	Конец контактной подвески

	21
	
[image: image21.emf]
	Конец контактной подвески

	22
	
[image: image22.emf]!

GĀZE


	Газопровод

	23
	
[image: image23.emf]!

NAFTA


	Нефтепровод

	24
	
[image: image24.emf]
	Пост безопасности

	25
	
[image: image25.emf]B


	Начало торможения

	26
	
[image: image26.emf]AP

70


	Конец торможения пассажирским поездам  

	27
	
[image: image27.emf]AK

40


	Конец торможения грузовым поездам 

	28
	
[image: image28.emf]
	Подготовиться к опусканию токоприемника!* 

	29
	
[image: image29.emf]
	Опустить токоприемник!* 

	30
	
[image: image30.emf]
	Поднять токоприемник!*

	31
	                
[image: image31.emf]
	Отключить ток!* 

	32
	               
[image: image32.emf]
	Включить ток на электровозе!* 

	33
	               
[image: image33.emf]
               
[image: image34.emf]            
	Включить ток на электропоезде!* 

	34
	
[image: image35.emf]
	Поднять нож, закрыть крылья!

	35
	
[image: image36.emf]
	Опустить нож, открыть крылья!

	36
	
[image: image37.emf]
	Подготовиться к поднятию ножа и закрытию крыльев!

	37
	
[image: image38.emf]
	Поднять нож, закрыть крылья! Два препятствия

	38
	
[image: image39.emf]
	Сигнальный указатель перегрева букс

	39
	
[image: image40.emf]
	Опустить токоприемник!


Примечание.

* Сигнальные знаки со светоотражающей окраской или отражателями. 
Приложение №4
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Ручные сигналы
	№
п.п.
	Сигнал
	Описание
	Иллюстрация

	1
	Стой!
	Днем - развернутый красный сигнальный флажок, ночью - красный огонь сигнального фонаря
	     
[image: image41.emf]


	2
	Требование остановить поезд, не имеющий по расписанию остановки на данной станции 
	Дежурный по станции, если ему вменено в обязанность встречать поезда, сигнализирует следующим образом: днем - ручной красный сигнальный диск или развернутый красный флажок, ночью - ручной сигнальный фонарь с красным огнем

	
[image: image42.emf]     



	3
	Стой!
	Сигнал подают движением по кругу:  днем - желтым сигнальным флажком или каким-либо предметом,  ночью – сигнальным фонарем независимо от цвета огня
	
[image: image43.emf]


	4
	На станции разрешено следовать со скоростью, указанной в предупреждении или распоряжении управляющего инфраструктурой железной дороги, а при отсутствии такого - со скоростью не более 25 км/ч. Поезд на станции принимают на боковой путь или с остановкой на станции 
	Днем - развернутый желтый сигнальный флажок, ночью - желтый огонь ручного сигнального фонаря,  или медленным движением вверх и вниз ручного сигнального фонаря с прозрачно-белым огнем 

	
[image: image44.emf]


	5
	На перегоне разрешено следовать со скоростью, указанной в предупреждении, а при отсутствии такого - со скоростью не более 25 км/ч 
	Днем - развернутый желтый сигнальный флажок, ночью - медленным движением вверх и вниз ручного сигнального фонаря с прозрачно-белым огнем

	
[image: image45.emf]


	6
	Путь свободен, поезд пропускают по главному пути станции без остановки 

	Днем - свернутый желтый сигнальный флажок,  ночью - ручной сигнальный фонарь с прозрачно-белым огнем
	
[image: image46.emf]

	7
	Требование водителю (машинисту)  тягового средства произвести пробное торможение (после устного согласования) 
	Днем - подняв руку вертикально над головой, ночью - подняв над головой ручной сигнальный фонарь с прозрачно-белым огнем

	
[image: image47.emf]


	8
	Требование водителю (машинисту) тягового средства отпустить тормоза 
	Днем - движение руки перед собой из стороны в сторону по горизонтали,  ночью - движение перед собой из стороны в сторону ручного фонаря с прозрачно-белым огнем 

	
[image: image48.emf]

	9
	Поезд может отправиться со станции (с путей, не имеющих выходных сигналов, при наличии соответствующего разрешения на занятие перегона) или проследовать по станции без остановки со скоростью, установленной для прохода по станции 
	Днем - поднятый вертикально в вытянутой руке ручной диск белого цвета с черным окаймлением, или свернутый желтый сигнальный флажок,  ночью - поднятый вертикально ручной сигнальный фонарь с зеленым огнем 
	
[image: image49.emf]


	10
	Опустить токоприемник! 
	Днем - повторные движения правой руки перед собой по горизонтальной линии при поднятой вертикально левой руке, 
ночью - повторные вертикальные и горизонтальные движения ручного сигнального фонаря с прозрачно-белым огнем 
	
[image: image50.emf]

	11
	При маневрах тяговому средству разрешено движение вперед 
	Днем - полукруговое движение поднятой вверх руки с развернутым желтым сигнальным флажком,  ночью - полукруговое движение руки  с поднятым вверх ручным сигнальным фонарем с прозрачно-белым огнем

	
[image: image51.emf]


	12
	При маневрах тяговому средству разрешено движение назад 
	Днем - полукруговое движение опущенной вниз руки перед собой с развернутым желтым сигнальным флажком, ночью - полукруговое движение перед собой руки с опущенным вниз ручным сигнальным фонарем с прозрачно-белым огнем 

	
[image: image52.emf]


	13
	При маневрах – Тише! 

	Днем - медленное движение руки вверх и вниз с развернутым желтым сигнальным флажком,  ночью - медленное движение руки с ручным сигнальным фонарем вверх и вниз с прозрачно-белым огнем

	
[image: image53.emf]

	14
	При маневрах - Стой! 

	Днем - круговое движение руки или развернутого красного или желтого сигнального флажка, ночью - круговое движение сигнального  фонаря независимо от цвета сигнала 

	
[image: image54.emf]


Приложение №5

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Значение сигналов светофоров
	№
п.п.
	Значение
	Изображение

	Входной светофор

	1
	Один зеленый огонь - разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал
	
[image: image55.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

В ПАРК

МАРШРУТНЫЙ



	2
	Один желтый мигающий огонь - разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал, который требует проследовать его с уменьшенной скоростью
	
[image: image56.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

В ПАРК

МАРШРУТНЫЙ



	3
	Один желтый огонь - разрешается поезду следовать на станцию  по  главному  пути  с  готовностью  остановиться. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит запрещающий сигнал
	
[image: image57.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ

В ПАРК

МАРШРУТНЫЙ



	4
	Два желтых огня, из них верхний мигающий, - разрешается поезду следовать на станцию  на боковой путь с уменьшенной скоростью. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал
	
[image: image58.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ



	5
	Два желтых огня - разрешается поезду следовать на станцию на боковой путь с уменьшенной скоростью и готовностью остановиться. На следующем светофоре горит запрещающий сигнал
	
[image: image59.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ



	6
	Красный огонь - Стой! Проезжать светофор запрещается 
	
[image: image60.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ



	7
	Один зеленый мигающий, один желтый огни и одна зеленая светящаяся сигнальная полоса - разрешается поезду следовать на станцию со скоростью не более 80 км/ч на боковой путь. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал
	
[image: image61.emf]ВХОДНОЙ

ВЫХОДНОЙ
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	8
	Два желтых огня, из них верхний мигающий, и одна зеленая светящаяся полоса - разрешается поезду следовать на станцию на боковой путь со скоростью не более 80 км/ч. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал, требующий проследовать его с уменьшенной скоростью 
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	9
	Один зеленый мигающий огонь - разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью. На следующем светофоре (маршрутном или выходном) горит разрешающий сигнал, требующий проследовать его со скоростью не более 80 км/ч 
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	Пригласительный сигнал

	10
	Один белый мигающий огонь - разрешает водителю (машинисту) тягового средства с особой бдительностью проследовать светофор с красным сигналом (или погасшим сигналом) и продолжать движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на путь без выходного или маршрутного светофора) со скоростью не более 20 км/ч, с готовностью немедленно остановиться при возникновении препятствий для дальнейшего движения 
	
[image: image64.emf]

	Выходные светофоры на участках с системами автоматической блокировки

	11
	Два желтых огня, из них верхний мигающий, - разрешается поезду отправиться со станции с уменьшенной скоростью, поезд следует с отклонением по стрелочному переводу. На следующем светофоре горит разрешающий сигнал
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	12
	Два желтых огня - разрешается поезду отправиться со станции  с  уменьшенной   скоростью, поезд  следует  с  отклонением по стрелочному переводу. На следующем светофоре горит запрещающий сигнал
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	13
	Один зеленый мигающий и один желтый огни и одна зеленая светящаяся сигнальная полоса - разрешается поезду отправиться со станции со скоростью не более 80 км/ч,  поезд следует с отклонением по стрелочному переводу. На следующем светофоре горит разрешающий сигнал
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	14
	На участках, оборудованных системой автоматической блокировки с трехзначной сигнализацией, на светофоре (входном, маршрутном, выходном или проходном), ограждающем на главном пути блок-участок длиной менее требуемого тормозного пути, размещают световой указатель белого цвета в виде двух стрел, а на предупредительном светофоре - указатель в виде одной стрелы 
	
[image: image68.emf]


	Проходные светофоры

	15
	Один желтый мигающий огонь - разрешается движение с установленной скоростью. На входном светофоре горит разрешающий сигнал, который требует проследовать его с уменьшенной скоростью. Поезд принимается на боковой путь станции
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	16
	Один зеленый мигающий огонь - разрешается движение с установленной скоростью. На входном светофоре горит разрешающий сигнал, который требует проследовать его со скоростью не более 80 км/ч. Поезд принимается на боковой путь станции 
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	17
	Условно-разрешающий сигнал на проходном светофоре разрешает водителю тягового средства (машинисту) грузового поезда с особой бдительностью проследовать светофор на котором горит красный сигнал, со скоростью не более 20 км/ч с готовностью немедленно остановиться, если возникнет препятствие для дальнейшего движения
	
[image: image71.emf]

	Заградительные светофоры и их предупредительные светофоры 

	18
	Красный огонь заградительного светофора - Стой!  Светофор проезжать запрещается 
	
[image: image72.emf]

	19
	Желтый огонь на предупредительном светофоре перед заградительным - разрешается  движение  с готовностью остановиться. На заградительном светофоре горит запрещающий сигнал  
	
[image: image73.emf]

	20
	В нормальном состоянии огни заградительных светофоров и предупредительных к ним не горят, и в этом положении эти светофоры сигнального значения не имеют 
	
[image: image74.emf]

	Светофор не действует

	21
	Огонь погашен и светофор обозначен двумя закрещенными планками. Сигнального значения не имеет
	
[image: image75.emf]


	Локомотивный светофор

	22
	Зеленый огонь - разрешается движение. На путевом светофоре, к которому приближается поезд, горит зеленый, один желтый мигающий или один зеленый мигающий огонь, или один желтый и один зеленый огни 
	
[image: image76.emf]

	23
	Желтый огонь - разрешается движение. На путевом светофоре, к которому приближается поезд, горит один или два желтых огня или другие огни, указывающие на следование с отклонением на боковой путь станции
	
[image: image77.emf]

	24
	Желтый огонь с красным - разрешается движение с готовностью остановиться. На путевом светофоре, к которому приближается поезд, горит красный огонь
	
[image: image78.emf]

	25
	Красный огонь - локомотив проехал путевой светофор с красным сигналом на участке, оборудованном автоматической локомотивной сигнализацией
	
[image: image79.emf]

	26
	Белый огонь указывает, что устройства автоматической локомотивной сигнализации на тяговом средстве включены, но сигналы с путевых устройств на тяговое средство не передаются, и водитель (машинист) тягового средства должен руководствоваться только показаниями путевых светофоров 
	
[image: image80.emf]

	Светофоры с маршрутными указателями

	27
	Световой маршрутный указатель белого цвета
	
[image: image81.emf]

	28
	Маршрутный указатель зеленого цвета
	
[image: image82.emf]


Приложение №6

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Схемы установки сигнальных знаков
	№ п.п.
	Сигнальные знаки
	Схема установки

	1
	Опустить токоприемник! Поднять токоприемник! Внимание! Токораздел
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	2
	Подготовиться к опусканию токоприемника! 

Опустить токоприемник! Поднять токоприемник! 
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	3
	Отключить ток!

Включить ток на электровозе! Включить ток на электропоезде! 
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	4
	Поднять нож, закрыть крылья! 

Опустить нож, открыть крылья! 
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	5
	Поднять нож, закрыть крылья!

Опустить нож, открыть крылья!

Подготовиться к поднятию ножа и закрытию крыльев!
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Приложение №7
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Значение сигналов сигнальных устройств, применяемых для обозначения подвижного состава
	№

п.п.
	Изображение
	Описание

	1
	
[image: image88.emf]
	Начало поезда при движении на однопутных и по правильному пути на двухпутных участках  днем и ночью обозначают двумя белыми огнями сигнальных фонарей у буферного бруса

	2
	
[image: image89.emf]
	Начало поезда при движении по неправильному  пути обозначают днем и ночью - красным огнем сигнального фонаря с левой стороны и белым огнем сигнального фонаря с правой стороны


	3
	
[image: image90.emf]
	Последний вагон грузового и грузо-пассажирского поезда при движении на однопутных участках и по правильному и неправильному пути на двухпутных участках днем и ночью обозначают красным сигнальным диском со светоотражателем у буферного бруса с правой стороны

	4
	
[image: image91.emf]
	Последний вагон пассажирского и почтово-багажного поезда при движении на однопутных участках и по правильному и неправильному пути на двухпутных участках днем и ночью обозначают тремя красными огнями сигнальных фонарей

	5
	
[image: image92.emf]
	Грузовой вагон, прицепленный в хвосте пассажирского или грузо-пассажирского поезда, не имеющий постоянных сигнальных фонарей, днем обозначают красным сигнальным диском со светоотражателем (или развернутым красным сигнальным флажком) у буферного бруса с правой стороны

	6
	
[image: image93.emf]
	Грузовой вагон, прицепленный в хвосте пассажирского или грузо-пассажирского поезда, не имеющий постоянных сигнальных фонарей, ночью обозначают одним  красным огнем сигнального фонаря у буферного бруса с правой стороны

	7
	
[image: image94.emf]
	Если на перегоне произошел саморасцеп (разрыв) грузового поезда,  последний вагон той части поезда, которую отправляют на станцию с тяговым средством грузового поезда, обозначают развернутым желтым сигнальным флажком у буферного бруса с правой стороны

	8
	
[image: image95.emf]
	Снегоочиститель с тяговым средством при движении на однопутных участках и по правильному пути на двухпутных участках днем обозначают двумя развернутыми желтыми сигнальными флажками

	9
	
[image: image96.emf]
	Снегоочиститель с тяговым средством при движении на однопутных участках и по правильному пути на двухпутных участках ночью обозначают двумя желтыми огнями боковых фонарей, а в сторону тягового средства - двумя белыми контрольными огнями

	10
	
[image: image97.emf]
	Снегоочиститель с тяговым средством впереди при движении на однопутных участках и по правильному пути на двухпутных участках обозначают двумя развернутыми желтыми сигнальными флажками

	11
	
[image: image98.emf]
	Снегоочиститель при движении впереди тягового средства по неправильному пути двухпутного участка днем обозначают двумя развернутыми желтыми сигнальными флажками и развернутым красным сигнальным флажком

	12
	
[image: image99.emf]
	Снегоочиститель при движении впереди тягового средства по неправильному пути двухпутного участка ночью обозначают двумя желтыми и одним красным огнями, а в сторону тягового средства - тремя белыми контрольными огнями 

	13
	
[image: image100.emf]
	Тяговое средство при движении поезда вагонами вперед, а также тяговое средство, следующее без вагонов, сзади обозначают днем и ночью - красным огнем сигнального фонаря у буферного бруса с правой стороны


Приложение №8
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Порядок расстановки сигнальных устройств ограждения
Таблица 1 
	Руководящий спуск на перегоне (мм/м)


	Максимально допустимая скорость движения поездов на перегоне

(км/ч)


	Расстояние (А) от сигнальных знаков  "Начало опасного места" и "Конец опасного места" до сигналов уменьшения скорости
(м)
	Расстояние (В) от переносных красных сигналов и от места внезапно возникшего предприятия до первой петарды

(м)



	До 6
	для грузовых поездов – до 80,
для пассажирских поездов – до 100


	800
	1000

	
	для пассажирских поездов – от 100 до 140
	1000
	1200

	
	для грузовых поездов от 80 до 90
	1100
	1300

	От 6

до 10
	для грузовых поездов – до 80, для пассажирских поездов – до 100
	1000
	1200

	
	для пассажирских поездов – от 100 до 140
	1100
	1300

	
	для грузовых поездов  от 80 до 90
	1300
	1500

	Более 10
	для грузовых поездов – до 80, для пассажирских поездов – до 100 
	1100
	1300


Таблица 2
	№.

п.п.
	Описание
	Иллюстрация

	1
	Схема установки сигнальных знаков "Начало опасного места" и "Конец опасного места" и сигнальных знаков уменьшения скорости на однопутном участке приведена на рисунке "a", на одном из путей двухпутного участка – на рисунке "b", на обоих путях двухпутного участка – на рисунке "c" 
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	2
	Схема ограждения места препятствия или путевых работ на однопутном участке приведена на рисунке "a",  на одном из путей двухпутного участка – на рисунке "b", на обоих путях двухпутного участка – на рисунке "c"
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	3
	Схема ограждения препятствия перед входным светофором. Если место препятствия или путевых работ находится ближе 60 м от входного светофора или сигнального знака "Граница станции", петарды со стороны станции не укладывают
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	4
	При внезапном возникновении препятствия для движения поезда и отсутствии необходимых  переносных  сигнальных устройств для его ограждения, на  месте препятствия немедленно устанавливают сигнал остановки:

 днем – красный сигнальный флажок;

 ночью – сигнальный фонарь с красным огнем
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	5
	Ограждение со стороны станции места, где необходимо уменьшение скорости
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	6
	Если нет необходимости место путевых работ ограждать сигналами остановки или уменьшения скорости, но необходимо предупреждать работников о приближении поезда, эти места ограждают переносными сигнальными знаками "Свисток" для подачи оповестительного сигнала. Эти сигналы устанавливаются у пути, на котором производятся работы, и у каждого смежного главного пути. На перегоне, на котором поезд следует со скоростью более 120 км/ч, переносные сигнальные знаки "Свисток" устанавливают на расстоянии 800-1500 м от границы места производства работ
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	7
	Если остряки стрелок направлены в сторону препятствия или места путевых работ и невозможно изолировать это место переводом стрелки (стрелок) в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав,  такое  место  с  обеих  сторон  ограждают  переносными красными сигналами. Сигналы размещают на расстоянии 50м от места препятствия или границы путевых работ (рисунок "b" ).

Если остряки стрелок расположены ближе 50 м от места препятствия или путевых работ, между остряками каждой такой стрелки устанавливают переносной красный сигнал (рисунок "c" )
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	8
	Если препятствие или место путевых работ на стрелке ограждают переносными красными сигналами, их устанавливают со стороны  крестовины против контрольного столбика на осях обоих сходящихся к стрелке путей, а  с противоположной стороны – на расстоянии 50 м от остряков стрелки (рисунок "a").
Если вблизи от такой стрелки, которую необходимо оградить, расположена другая  стрелка, которую можно перевести в такое положение, чтобы на стрелку, которая неисправна или ремонтируется, не мог попасть подвижной состав, то эту стрелку в таком положении запирают или зашивают и со стороны изолирующей стрелки переносной красный сигнал не устанавливают (рисунок "b"). 
Если невозможно перевести стрелку в такое положение, чтобы на близлежащую стрелку, которая неисправна или ремонтируется, не мог попасть подвижной состав, то на расстоянии 50 м от препятствия или места путевых работ  по направлению к этой стрелке устанавливают переносной красный сигнал (рисунок "a").
Если препятствие или место путевых работ находится на входной стрелке, то со стороны перегона его ограждают, включив на входном светофоре красный сигнал, а со стороны станции - переносными красными сигналами, которые устанавливают против контрольного столбика на оси каждого пути, ведущего на стрелку (рисунок "c").
Если препятствие или место путевых работ находится между входной стрелкой и входным светофором, то со стороны перегона его ограждают, включив на входном светофоре красный сигнал, а со стороны станции - переносным красным сигналом, который устанавливают между остряками входной стрелки (рисунок "d").
Если на входном светофоре невозможно включить запрещающий сигнал или входного светофора нет (рисунок "c", "d" ), станцию ограждают, установив напротив ординаты входного светофора переносной красный сигнал
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	9
	Места на главном пути станции, где необходимо уменьшение скорости, ограждают переносными сигналами уменьшения скорости и сигнальными знаками "Начало опасного места" и "Конец опасного места"
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	10
	Если место, где необходимо уменьшение скорости, расположено на станционном пути (исключая главный), то его ограждают только переносными сигналами уменьшения скорости. Сигналы устанавливают напротив начала остряков той стрелки, которая ведет на этот путь (рисунок "a").
Если расстояние между осями смежных путей менее 5,45 м, и переносной сигнал уменьшения скорости нельзя установить на правой стороне пути, его устанавливают на левой стороне пути (рисунок "b")
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	Если на перегоне пассажирский поезд остановился вследствие схода состава поезда с рельсов или произошло столкновение, ограждение состава поезда с передней стороны производит помощник водителя (машиниста) тягового средства, а с хвоста - проводник последнего пассажирского вагона укладкой петард на расстоянии 1000 метров от начала и конца поезда (рисунок "a").
Если на перегоне поезд остановился вследствие схода подвижного состава поезда с рельсов, произошло столкновение, развал груза или произошло подобное происшествие, его ограждает помощник  водителя (машиниста) тягового средства  укладкой петард на смежном пути со стороны ожидаемого поезда на расстоянии 1000 метров от места препятствия (рисунок "b"). 

 Если начало поезда находится от места препятствия на расстоянии более 1000 метров, петарды на смежном пути укладывают напротив тягового средства. Если водитель (машинист) тягового средства  получил сообщение о том, что по смежному пути отправлен поезд в неправильном  направлении, он  вызывает (используя радиосвязь или звуковые сигналы) помощника водителя (машиниста) тягового средства и дает ему указание уложить петарды на таком же расстоянии с противоположной стороны препятствия.

На участках, где обращаются пассажирские поезда со скоростью свыше 120 км/ч, петарды укладывают на расстоянии 1600 метров от места препятствия.

После укладки петард помощник водителя (машиниста) тягового средства и проводник вагона отходят от петард в сторону поезда на 20 м  и показывают красный сигнал в сторону  возможного приближения поезда.
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Приложение №9

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал осмотра путей, стрелок, устройств СЦБ и связи и контактной сети
	Дата
	Часы и минуты
	Изложение результатов осмотра и испытаний, а также обнаруженных неисправностей (сбоев)
	Сообщено о неисправности (сбое) работнику, обслуживающему соответствующее оборудование 
	Работник, обслуживающий соответствующее оборудование, явился для устранения  неисправностей (сбоев)


	Неисправности (сбои) устранены 

	
	
	
	дата
	часы и минуты
	лицо, которому сообщено о неисправности (должность и фамилия), способ уведомления (по телефону, письменно, лично)
	дата
	часы и минуты
	подпись работника, обслуживающего  оборудование, и ее расшифровка
	дата
	часы и минуты
	описание причин неисправности (сбоя) и отметка об ее устранении, а также о проверке работы устройств; подпись  работника, устранившего неисправность (сбой) и специалиста железной дороги управляющего инфраструктурой железной дороги, и ее расшифровка

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Приложение №10

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Браковочные параметры колесных пар
	№
п.п.
	Описание браковочного параметра
	Для железной дороги широкой колеи со скоростью движения поезда до 120 км/ч
	Для узкоколейной железной дороги

	1
	Расстояние между внутренними гранями колес ненагруженной колесной пары 
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	более 1443 мм

или менее 1437 мм


	более 688 мм

или менее 682 мм



	
	
	у пассажирского вагона 


	более 1443 мм

или менее 1437 мм


	колесные пары с шириной бандажа (обода) 100 мм и 115 мм – более 688 мм или менее 682 мм 

	
	
	
	
	колесные пары с шириной бандажа 

(обода) 90 ÷100 мм – более 691 мм или менее 687 мм 

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	более 1443 мм

или менее 1437 мм


	колесные пары с шириной бандажа (обода) 100 мм и 115 мм – более 688 мм или менее 682 мм

	
	
	
	
	колесные пары с шириной бандажа (обода) 90 ÷100 мм – более 691 мм или менее 687 мм

	2

	Толщина гребня (при высоте гребня 30 и 32 мм), измеряя на высоте 20 мм от вершины, а для подвижного состава с высотой гребня  28 мм, - измеренная на высоте 18 мм от вершины
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	более 33 мм или 

менее 25 мм 


	более 25 мм или менее 20 мм (у паровозных с колесных пар с уменьшенной высотой гребня -  менее 9 мм, измеряя на высоте 11 мм от вершины)

	
	
	у пассажирского вагона
	более 33 мм или 

менее 25 мм 


	более 25 мм или менее 16 мм 

 (у колесных пар с шириной бандажа (обода) 90÷100 мм – менее 20 мм)

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	более 33 мм или 

менее 24 мм (если грузовые вагоны принадлежат к парку общего пользования, то в Латвию можно принимать вагоны, у которых суммарная толщина гребней двух колес одной колесной пары вагона не менее 48 мм, при условии, что толщина гребня одного колеса не менее 23 мм)
	более 25 мм или менее 16 мм 

(у колесных пар с шириной бандажа (обода) 90÷100 мм – менее 20 мм)



	3

	Толщина гребня (для профиля поверхности катания с уменьшенной на 10 мм толщиной гребня, измеряя на высоте 16,25 мм от вершины)
	у второй и пятой колесных пар локомотива серии ЧМЭ3 (если вторая и пятая колесные пары обтачиваются по профилю с уменьшенной толщиной гребня на 10 мм)
	более 23 мм или 

менее 21 мм 


	

	4
	Толщина бандажа, обода цельнокатаного колеса
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	толщина бандажа:
для  локомотива с нагрузкой на ось 23 т и более – менее 40 мм; 
для  локомотива с нагрузкой на ось менее 23 т, – менее 36 мм; 
для моторных тележек моторных вагонов моторвагонного подвижного состава – 
менее 35 мм;
для паровоза – менее 26 мм
	у дизельных локомотивов при наличии бандажей, – 29 мм и менее, при цельнокатаных колесах – 
19 мм и менее; 
у паровозов – при диаметре колеса 600 мм – 29 мм и менее;

при диаметре колеса 800 мм – 

30 мм и менее

	
	
	
	толщина обода цельнокатаного колеса:
для локомотива и опорных тележек моторных вагонов моторвагонного подвижного состава – менее 30 мм;
для прицепного вагона и опорных тележек моторных вагонов моторвагонного подвижного состава – менее 25 мм;
если на бандаже или ободе колеса изготовителем произведена контрольная выточка (риска), - при ее нарушении
	

	
	
	у пассажирского вагона
	для пассажирского вагона – менее 30 мм;
для пассажирского вагона, курсирующего в составе грузовых поездов, только по территории Латвии со скоростью не более 80 км/ч, – менее 25 мм; 

если на бандаже или ободе колеса изготовителем произведена контрольная выточка (риска), - при ее нарушении
	19 мм и менее

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	для цельнокатаных – менее 22 мм;
для бандажных – менее 35 мм;

если на бандаже или ободе колеса изготовителем произведена контрольная выточка (риска), - при ее нарушении
	16 мм и менее

	5
	Равномерный прокат поверхности обода
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	для международного сообщения – более 7 мм;

для моторвагонного подвижного состава местного сообщения – более 8 мм
	более 7 мм



	
	
	у пассажирского вагона
	для международного сообщения – более 7 мм;

для местного и пригородного сообщения  – более 8 мм;

для пассажирских вагонов, находящихся в составе грузовых поездов, курсирующих только по территории Латвии со скоростью не более 80 км/ч, – более 9 мм
	более 7 мм



	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	более 9 мм


	более 7 мм



	6
	Местное или общее уширение бандажа или обода цельнокатаного колеса
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	более 6 мм


	более 5 мм

	
	
	у пассажирского вагона
	более 5 мм
	более 5 мм

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	более 5 мм
	более 5 мм

	7
	Выщербина, раковина, вмятина на поверхности катания 
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава 
	для локомотива и моторного вагона моторвагонного подвижного состава – глубже 3 мм или длиннее 10 мм; 
для прицепного вагона моторвагонного подвижного состава – глубже 3 мм или длиннее 25 мм;
при глубине до 1 мм, независимо от длины, колесная пара не бракуется
	для цельнокатаных – 
глубже 2 мм или длиннее 25 мм;
для бандажных – не допускается



	
	
	у пассажирского вагона
	глубже 10 мм или длиннее 25 мм;
при глубине до 1 мм, независимо от длины, колесная пара не бракуется 

	для колесных пар с толщиной бандажа или обода цельнокатаного колеса 30 мм и более – 

глубже 10 мм или длиннее 25 мм;

для колесных пар с толщиной бандажа или обода цельнокатаного колеса до 30 мм – 

глубже 5 мм или длиннее 25 мм

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	глубже 10 мм или длиннее 50 мм;
при глубине до 1 мм, независимо от длины, колесная пара не бракуется

	для колесных пар с толщиной бандажа или обода цельнокатаного колеса 30 мм и более –

 глубже 10 мм или длиннее 25 мм;

для колесных пар с толщиной бандажа или обода цельнокатаного колеса до 30 мм – 

глубже 5 мм или длиннее 25 мм

	8
	Ползун или навар на поверхности катания
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	с роликовыми буксовыми подшипниками  – более 1 мм;

с подшипниками скольжения – более 2мм
	с роликовыми буксовыми подшипниками – более  0,7 мм;

с подшипниками скольжения – более 1 мм

	
	
	у пассажирского вагона
	ползун (с роликовыми буксовыми подшипниками)  – более 1 мм;

навар – более 0,5 мм

 
	с роликовыми буксовыми подшипниками – более  1 мм;

с подшипниками скольжения – более 2 мм

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	с роликовыми буксовыми подшипниками – более  1 мм;

с подшипниками скольжения – более 2 мм
	с роликовыми буксовыми подшипниками – более  1 мм;

с подшипниками скольжения – более 2 мм

	9
	Вертикальный подрез гребня высотой
	у локомотива и моторвагонного подвижного состава
	более 18 мм
	более 15 мм

	
	
	у пассажирского вагона
	более 18 мм
	более 15 мм

	
	
	у грузового вагона, у моторно-рельсового транспорта
	более 18 мм
	более 15 мм


Приложение №11

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Скорость движения подвижного состава широкой колеи с поврежденной колесной парой 
	№
п.п.
	Подвижной состав
	Обнаруженный в пути ползун или навар на поверхности катания колеса
	Скорость подвижного состава для ближайшей станции

	1
	Локомотив и моторная тележка моторного вагона мотор-вагонного подвижного состава
	более 1 мм, но не превышает 2 мм 
	не превышая 15 км/ч

	
	
	более 2 мм, но не превышает 4 мм 
	не превышая 10 км/ч

	
	
	более 4 мм
	не превышая 10 км/ч, при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения колесной пары*

	2
	Пассажирский вагон, прицепной вагон моторвагонного подвижного состава и опорная тележка моторных вагонов
	более 2 мм, но не превышает 6 мм 
	не превышая 15 км/ч

	
	
	более 6 мм, но не превышает 12 мм 
	не превышая 10 км/ч

	
	
	более 12 мм
	не превышая 10 км/ч, при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения колесной пары*

	3
	Грузовой вагон и тендер


	более 2 мм, но не превышает 6 мм 
	не превышая 15 км/ч

	
	
	более 6 мм, но не превышает 12 мм 
	не превышая 10 км/ч

	
	
	более 12 мм
	не превышая 10 км/ч, при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения колесной пары*

	4
	Моторно-рельсовый транспорт
	более 2 мм, но не превышает 6 мм
	не превышая 15 км/ч

	
	
	более 6 мм, но не превышает 12 мм
	не превышая 10 км/ч

	
	
	более 12 мм
	не превышая 10 км/ч, при условии вывешивания колесной пары или исключения возможности вращения колесной пары*


Примечание.

* В этом случае локомотив отцепляют от поезда, а тормозные цилиндры поврежденной колесной пары и тяговые электродвигатели (группу электродвигателей) выключают из работы. 
Приложение №12
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал движения поездов станции________________________

Для поездов четного направления
	№
п.п.
	Номер поезда
	Время
(час, мин)
	Номер пути приема, отправления или проследования 
	Время

(час, мин)
	Отправлено
	Записи о приеме дежурства.

Количество прицепленных (+), отцепленных (-), в числителе – груженых, в знаменателе – порожних вагонов по их роду. Время маневровой работы, указанное в маршруте водителя (машиниста) тягового средства поезда, причины задержки поезда сверх установленного расписанием времени. Другие записи, предусмотренные Правилами технической эксплуатации железной дороги

	
	
	отправление с соседней станции
	прибытие на станцию 
	
	отправление со станции
	прибытие на соседнюю станцию
	количество вагонов
	масса поезда брутто и нетто (т)


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Для поездов нечетного направления
	№

п.п.
	Номер поезда
	Время

(час, мин)
	Номер пути приема, отправления или проследования 
	Время

(час, мин)
	Отправлено
	Записи о приеме дежурства.

Количество прицепленных (+), отцепленных (-), в числителе – груженых, в знаменателе – порожних вагонов по их роду. Время маневровой работы, указанное в маршруте водителя (машиниста) тягового средства поезда, причины задержки поезда сверх установленного расписанием времени. Другие записи, предусмотренные Правилами технической эксплуатации железной дороги

	
	
	отправление с соседней станции
	прибытие на станцию 
	
	отправление со станции
	прибытие на соседнюю станцию
	количество вагонов
	масса поезда брутто и нетто (т)


	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Приложение №13

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Минимальные нормы вагонов прикрытия 

	№
п.п.
	Подвижной состав
	Количество вагонов прикрытия

	1
	Для отделения вагонов с опасными грузами класса 1:
	

	1.1
	- от переднего локомотива, независимо от вида тяги 
	3

	1.2
	- от хвоста поезда (с учетом последнего вагона)
	3

	1.3
	- от вагонов с людьми
	3

	2
	Для отделения подвижного состава (вагонов, недействующих локомотивов, железнодорожных кранов и других механизмов) с проводниками и специально назначенными работниками для сопровождения грузов (в том числе с охраной):
	

	2.1
	- от вагонов с опасными грузами класса 1
	3

	2.2
	- от вагонов с опасными грузами (кроме опасных грузов классов  2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2 и 6.1) 
	3

	2.3
	- от вагонов с опасными грузами классов  2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2 и 6.1)
	В одном составе поезда перевозить запрещается

	2.4
	- от порожних цистерн, используемых для перевозки опасных грузов
	1

	3
	Для отделения вагонов с лесоматериалами, стальными и железобетонными балками, рельсами, трубами и другими подобными грузами, которые выходят за пределы концевых балок вагонов, а также груженых платформ и полувагонов от вагонов с опасными грузами класса 1
	1

	4
	Для отделения вагонов с опасными грузами класса 1 от тягового средства, независимо от его типа, при производстве маневров – при подаче (уборке) вагонов на пути (с путей) инфраструктуры железной дороги частного пользования (подъездные пути)


	1


Приложение №14

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал технического обслуживания и коммерческого осмотра вагонов 
	Число и месяц
	Место нахождения
	Количество вагонов
	Номера вагонов, предъявленных к техническому обслуживанию (для поездов указывают номера первого и последнего вагона)  
	Время предъявления       (ч., мин)
	Должностное лицо, которое предъявило вагоны к техническому обслуживанию (должность, фамилия и подпись)
	Должностное лицо, которое приняло заявку на техническое обслуживание вагона (должность, фамилия и подпись*)
	Должностное лицо, которое приняло заявку на коммерческий осмотр вагонов (должность, фамилия и подпись*) 
	Время окончания технического обслуживания (ч, мин)
	Время окончания коммерческого осмотра (ч, мин)
	Должностное лицо, которое производило техническое обслуживание вагонов (должность, фамилия и подпись)
	Должностное лицо, которое производило коммерческий осмотр вагонов (должность, фамилия и подпись)
	Должностное лицо, которое приняло доклад о завершении технического обслуживания и  коммерческого осмотра вагона (должность, фамилия и подпись)

	
	№ пути
	№ поезда
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Примечание.

* Подпись должностного лица не нужна, если заявка зарегистрирована. 
Приложение №15

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал распоряжений поездного диспетчера
	Число и месяц
	Время вызова или получения распоряжения (часы и минуты)


	Номер распоряжения


	Содержание распоряжения
	Фамилия принявшего распоряжение


	Подпись поездного диспетчера (разборчиво)

	1
	2
	3
	4
	4
	6

	
	
	
	
	
	


16.pielikums

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал учета поездных предупреждений 
	№
п.п.
	Время получения заявки на предупреждение, номер. Ответственное лицо, которое передало предупреждение и подпись дежурного по станции о получении 
	Время начала действия предупреждения
	Срок предупреждения (на какое время оно введено)
	Перегон, километр, номер пути, к которому относится предупреж-дение
	Содержание предупреждения
	Время отмены предупреждения
	Время отмены предупреждения, номер. Ответственное лицо, которое передало уведомление об отмене предупреждения и подпись дежурного по станции о получении 

	
	
	число, месяц
	часы, минуты
	
	
	
	число, месяц
	часы, минуты
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Приложение №17

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Журнал поездных телефонограмм
На станцию ________________________

	Номера телефонограмм
	Время передачи или приема телефонограммы
	Содержание телефонограммы
	Подпись оператора и дежурного по станции о передаче и приеме телефонограммы

	отправ-ленных
	полу-ченных
	ч
	мин
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	
	
	


Приложение №18

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Путевая записка
	КОРЕШОК 

ПУТЕВОЙ ЗАПИСКИ 

Станция (штемпель) ____________

20__. г. ___. _______________

_____ ч ____ мин
Выдана на поезд №  _______________

Дежурный по станции
___________________________


	ПУТЕВАЯ ЗАПИСКА
   Станция (штемпель) ____________

20__. г. ___. _______________

_____ ч ____ мин
Разрешаю поезду №  ________ отправиться с  ________ пути по ______пути и следовать 
до входного светофора станции ___________ (до ______км) с возвращением обратно.

Блокировка не действует
  Дежурный по станции

___________________________
(ненужное зачеркнуть)




(бланк белого цвета)

Приложение №19

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Образцы поездных телефонограмм 
	Номер образца
	Телефонограмма

	1
	Могу ли отправить поезд №______? 
Дежурный по станции_______________

	2
	Ожидаю поезд №__________. 

Дежурный по станции ____________

	3
	Поезд №_______ отправлен в (часы, минуты) _______. 

Дежурный по станции _________________

	4
	Поезд №_______ прибыл в (часы, минуты)  _______.

Дежурный по станции ___________

	5
	Поезд № ____ проследовал в (часы, минуты)______.

Дежурный по станции _______________________

	6
	Могу ли отправить поезд №______ с возвращением обратно?

Дежурный по станции ___________________

	7
	Можете отправить поезд №______ с возвращением обратно.

Дежурный по станции _____________________

	8
	Поезд №_______ возвратился в (часы, минуты)  _______.

Дежурный по станции _____________________


Примечание. 

Телефонограммы 1, 3, 5, 6 и 8 передает станция отправления поезда. 

Телефонограммы 2, 4, 5 и 7 передает станция приема поезда.
Приложение №20

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Разрешение на следование
	 

КОРЕШОК РАЗРЕШЕНИЯ № ____ 

 

Станция (штемпель)____________

20__. г. ___. _______________

 

 

Разрешение выдано
поезду № _______________

с заполненным __________ пунктом
 

Дежурный по станции
___________________________
 
	 
РАЗРЕШЕНИЕ №. _____
 

 

Станция (штемпель)____________

20__. г. ___. _______________

 

I

 

Разрешаю поезду №___________ отправиться с ________ пути по ______ пути при запрещающем сигнале выходного (маршрутного) светофора и следовать до первого проходного (маршрутного, выходного, входного станции__________) светофора. 
 

II

Разрешаю поезду №___________ отправиться с ________ пути по разрешающему сигналу выходного (маршрутного) группового светофора ____. 
 

 

Дежурный по станции
_____________________________
 

(ненужное зачеркнуть)

 


(бланк зеленого цвета)

Приложение №21
к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Разрешение на проезд выходного светофора станции с запрещающим сигналом
	КОРЕШОК РАЗРЕШЕНИЯ №. ____ 

Станция (штемпель)_____________

20__. г. ___. _______________

Разрешаю поезду №_______ с локомотивом № ____________ отправиться на перегон __________ по _________ пути до _______ км, для _______________________________

_______________________________

Это разрешение дает право проехать выходной светофор станции с запрещающим сигналом по указанию дежурного по станции, полученному по радиосвязи, и следовать по перегону вне зависимости от сигналов проходных светофоров системы автоматической блокировки. 
Дежурный по станции
___________________________


	РАЗРЕШЕНИЕ №  _____

Станция (штемпель)_____________
20__. г. ___. _______________

Разрешаю поезду №_______ с локомотивом № ____________ отправиться на перегон __________ по _________ пути до _______ км, для ___________________________________

___________________________________

Это разрешение дает право проехать выходной светофор станции с запрещающим сигналом по указанию дежурного по станции, полученному по радиосвязи, и следовать по перегону вне зависимости от сигналов проходных светофоров системы автоматической блокировки. 

Дежурный по станции

___________________________




(бланк белого цвета с красной полосой по диагонали)

Примечание. 

В разрешении указывают причину, по которой поезд отправляют на закрытый перегон. 
Приложение №22

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Основные требования закрепления подвижного состава тормозными башмаками 

1. На горизонтальных путях и путях с уклоном до 0,5 мм/м (включительно) любую группу подвижного состава закрепляют одним тормозным башмаком с каждой стороны.
2. На путях с уклоном более 0,5 мм/м количество тормозных башмаков рассчитывают, используя следующие формулы:
2.1. для закрепления группы груженых вагонов:  
[image: image113.png]KoauHecTso ocen X (ykiaon + 2)
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2.2. для закрепления группы порожних вагонов:
[image: image114.png]KoauHecTso ocen X (ykiaon + 3)
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3. На путях с уклоном более 0,5 мм/м тормозные башмаки укладывают со стороны спуска.
4. Порожние вагоны на спусках от 0,5 мм/м до 1 мм/м  (включительно) закрепляют одним тормозным башмаком также со стороны, противоположной спуску.

5. На путях с сильно замасленными поверхностями головок рельсов:
5.1. в случае, установленном в пункте 1 этого Приложения, дополнительно укладывают еще один тормозной башмак с каждой стороны группы подвижного состава;

5.2. нормы закрепления, установленные в пункте 2 этого Приложения, увеличивают по меньшей мере в 1,5 раза.
6.  На путях с ломаным профилем нормы закрепления составов поездов или групп подвижного состава, располагающихся в пределах всей длины пути, рассчитывают по средней величине уклона.
7.  Если подвижной состав размещают на отдельных участках пути, то его закрепляют тормозными башмаками, учитывая нормы, предназначенные для фактической величины уклона данного участка пути. Границы таких участков пути и нормы закрепления подвижного состава в границах каждого отдельного участка указывают в ТРА.
8. При закреплении групп груженых грузовых вагонов или групп состоящих из груженых и порожних вагонов тормозные башмаки укладывают:

8.1. под груженые вагоны с нагрузкой на ось (брутто) не менее чем 10 т в количестве, которое рассчитывают согласно подпункту 2.1. этого Приложения;
8.2. под порожние вагоны или вагоны, груженные легкими грузами (например автомашины, порожние контейнеры) в количестве, которое рассчитывают согласно подпункту 2.2. этого Приложения.
9. Груженые вагоны, поданные под выгрузку, закрепляют тормозными башмаками в количестве,  которое рассчитывают согласно подпункту 2.2. этого Приложения.
10. Пассажирские вагоны закрепляют тормозными башмаками в количестве,  которое рассчитывают согласно подпункту 2.1. этого Приложения.
11. Если скорость ветра более 15 м/с и его направление совпадает с направлением возможного ухода подвижного состава, количество тормозных башмаков, установленное в пункте 1 и 2 этого Приложения, увеличивают на один дополнительный тормозной башмак, который укладывают со стороны возможного ухода подвижного состава. Если скорость ветра 21 м/с и более, количество тормозных башмаков, установленное в пункте 1 и 2 этого Приложения, увеличивают на два дополнительных тормозных башмака, которые укладывают со стороны возможного ухода подвижного состава.
12. Если при расчетах, указанных в этом Приложении, получают дробное число, количество тормозных башмаков округляют до большего целого числа. 
Приложение №23

к правилам

Кабинета министров №724

от 3 августа 2010 года
Корешок предупреждения
Предупреждение поезду №_________

получил 20___. г. ____. _________

Водитель (машинист) тягового средства, (помощник) ____________________________

(линия отрыва)
Станция ____________ (штемпель)

20__. г. ____. _____________

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
поезду № _________

	Километры, пикеты, станции, пути, стрелки
	Время действия предупреждения (ч, мин)
	Скорость следования
(км/ч)
	Остановиться у красного сигнала, а при его отсутствии соблюдать скорость следования (км/ч)
	Другие особые условия следования поезда

	1
	2
	3
	4
	5

	
	
	
	
	


Дежурный по станции __________________________

Министр сообщения
K.Герхардс 
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